
TERRENO

CANALETTA DI SCOLO PER LE
ACQUE METEORICHE PARALLELA

ALL'ASSE STRADALE

STRATO SUPERFICIALE CON
STABILIZZATO DI CAVA O PIETRISCO
DI FRANTOIO (SP. 10 CM)

CANALETTA DI SCOLO PER LE
ACQUE METEORICHE PARALLELA

ALL'ASSE STRADALE

FONDAZIONE STRADALE
CON TOUT-VENANT DI CAVA
COSTIPATO (SP. 20 CM)

TERRENO RULLATO A
STRATI (SP. 40 CM)

TERRENO

STRATO SUPERFICIALE CON
STABILIZZATO DI CAVA O PIETRISCO
DI FRANTOIO (SP. 10 CM)

FONDAZIONE STRADALE
CON TOUT-VENANT DI CAVA
COSTIPATO (SP. 20 CM)

TERRENO RULLATO A
STRATI (SP. 40 CM)

PARTICOLARE A

PARTICOLARE B

PROFILO DEL TERRENO
ALLO STATO RIPRISTINATO

EVENTUALE POSIZIONAMENTO DI
UNA PALIFICATA VIVA SPONDALE
REALIZZATA SECONDO I DETTAMI

DELL'INGEGNERIA NATURALISTICA

SEZIONE TIPO "A MEZZACOSTA"
Valida per il tratto G-H
Sezione tipo valida per i nuovi tratti di strada a mezza costa
da costruire. Realizzazione eseguita tramite scavi e riporti
in assenza di opere d'arte.

STATO DI PROGETTO

SCAVO

RIPORTO

TERRENO

30°

10°

4 - 5 m

30°

PROFILO DEL TERRENO
INALTERATO

PALIFICATA A
SINGOLA PARETEA

SEZIONE TIPO "SU CRINALE"
Valida per il tratto L-M
Sezione tipo valida per nuovi tratti di strada su crinale.
Realizzazione eseguita tramite scavi e riporti in assenza di
opere d'arte.

STATO DI PROGETTO

SCAVO

RIPORTO

4 - 5 m

B

TERRENO

614.8
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STATO DI PROGETTO

SCAVO

RIPORTO

TERRENO

TERRENO

PALIFICATA A
SINGOLA PARETE

CANALETTA DI SCOLO PER LE
ACQUE METEORICHE PARALLELA

ALL'ASSE STRADALE

STRATO SUPERFICIALE CON
STABILIZZATO DI CAVA O PIETRISCO
DI FRANTOIO (SP. 10 CM)

STATO DI PROGETTO

SCAVO

RIPORTO

TERRENO

CANALETTA DI SCOLO PER LE
ACQUE METEORICHE PARALLELA

ALL'ASSE STRADALE

STATO DI FATTO

FONDAZIONE STRADALE
CON TOUT-VENANT DI CAVA
COSTIPATO (SP. 20 CM)

TERRENO RULLATO A
STRATI (SP. 30 CM)

TERRENO

STRATO SUPERFICIALE CON
STABILIZZATO DI CAVA O PIETRISCO
DI FRANTOIO (SP. 10 CM)

FONDAZIONE STRADALE
CON TOUT-VENANT DI CAVA
COSTIPATO (SP. 20 CM)

TERRENO RULLATO A
STRATI (SP. 30 CM)

STATO ATTUALE

SEZIONE TIPO "SU CRINALE"
Valida per i tratti C-D, E-F, I-L, M-N e O-P
Sezione tipo valida per i tratti di strada in trincea esistenti e
da adeguare. Realizzazione eseguita tramite scavi e riporti
in assenza di opere d'arte.

SEZIONE TIPO "A MEZZACOSTA"
Valida per i tratti A-B, B-C, F-G, H-I e N-O
Sezione tipo valida per i tratti di strada a mezza costa
esistenti e da adeguare. Realizzazione eseguita tramite
scavi e riporti in assenza di opere d'arte.

Nota per il tratto A-B: per questa porzione di
viabilità si prevede, oltre agli interventi puntuali
illustrati dettagliatamente all'interno dell'elaborato
2.4, di dover effettuare, limitatamente a dove questo
fosse necessario al passaggio dei mezzi, pochi
interventi per l'allargamento della sede stradale
esistente. Questi interventi saranno costituiti da
esegue movimentazioni di terreno sostanzialmente
limitate alla riprofilatura delle banchine lato strada.

PALIFICATA A DOPPIA
PARETE CON PILOTI
DI ANCORAGGIO

MATERIALE DI RIEMPIMENTO
PROVENIENTE DA SCAVI

GEOCOMPOSITO DRENANTE

GEOGRIGLIE

DI RINFORZO

GEOSTUOIA

GEOSTUOIA

10°-30°

2.0%

TERRENO

COMPATTATO

GEOGRIGLIA DI RINFORZO

SEZIONE TIPOLOGICA PER INTERVENTI SU VIABILITA'
A MEZZA COSTA SU TERRENI CON ACCLIVITA'
ACCENTUATA
Valida per il tratto D-E

Sezione tipologica valida per i  tratti di strada a mezza costa in presenza di
versanti con acclività accentuata e che necessitano di interventi di
contenimento dei fronti di scavo.
Tali interventi, realizzati con opere puntuali di ingegneria naturalistica, uniti ad
un'adeguata regimazione delle acque meteoriche consentiranno di evitare
fenomeni di dilavamento e ruscellamento del terrenoin prossimità dei tratti da
adeguare.
E' utile comunque ricordare che tipi di intervento di questa natura saranno
limitati per numero ed estensione in quanto la quasi totalità degli interventi di
adeguamento presentano situazioni  con andamento del terreno con pendenze
trasversali rispetto al tracciato della viabilità non rilevanti.

BARRA Ø 14 mm IN ACCIAIO
AD ADERENZA MIGLIORATA

GIUNZIONE
LONGITUDINALE

TRAVI DI TESTA

ANCORAGGIO

ANCORAGGIO

PARTICOLARE C
GIUNZIONE TIPO PALIFICATA IN LEGNO

BARRA Ø 14 mm IN ACCIAIO
AD ADERENZA MIGLIORATA

PARTICOLARE D
SEZIONE TIPO TERRE RINFORZATE
Terreni fondali buoni (CPT Resistenza punta generalmente ≥ 30 Kg/cmq)
con risalite capillari o falda nei terreni a tergo

GEOCOMPOSITO 

TUBO DRENANTE  

SACCONE DI FONDAZIONE
FASCIATO CON GEOTESSILE

TERRENO A TERGO

GEOGRIGLIA 

CASSERO  A PERDERE

GEOGRIGLIA 

IDROSEMINA

TERRENO VEGETALE

 IN RETE ELTTROSALDATA

ANTIEROSIONE

 IN POLIESTERE

 MICROFESSURATO

 DRENANTE

C

D

STRADA
ESISTENTE

3 1,5 1,5 1,5 1,5 3 4,8 1,9 2 4,5 3 1,5 1,5 1,5 2,6 1,3

ANALISI VEGETAZIONALE
SEZIONE TIPO  - STATO DI FATTO

Fasce di vegetazione esistente

4,6

3 1,5 1,5 1,5 1,5 3 4,8 1,9 2 4,5 3 1,5 1,5 1,5 2,6 1,3

ANALISI VEGETAZIONALE
SEZIONE TIPO  - STATO DI CANTIERE

                                   Porzione di vegetazione esistente
                              che si andrà a rimuovere in corrispondenza degli
                              interventi puntuali di adeguamento della viabilità

4,6

3 1,5 1,5 1,5 1,5 3 4,8 1,9 2 4,5 3 1,5 1,5 1,5 2,6 1,3

ANALISI VEGETAZIONALE
SEZIONE TIPO  - STATO RIPRISTINATO

Porzione di bosco esistente
che si andrà a mantenere
come riportato nella nota

Allo Stato Ripristinato, si prevede l'avviamento di bosco al
alto fusto per una fascia di m 15 dall'area di intervento,
sulla scarpata di riporto si prevede idrosemina.

ANALISI  RIPRISTINI VEGETAZIONALI
Per le opere puntuali di adeguamento della viabilità, si prevede dove necessario di

ampliare la sede stradale fino a portarne la larghezza a 4,6 m. Tale operazione

consentirà di seguire le specifiche tecniche indicate dal produttore dei componenti

degli aerogeneratori per il trasporto degli stessi.

Questi allargamenti avverranno mediante delle limitate movimentazioni di terreno

che comporteranno l'eliminazione delle essenze arboree e delle vegetazioni che

insistono sulle aree interessate.

A titolo compensativo per gli interventi di questo tipo, si prevede di avviare al

mantenimento ad alto fusto le essenze esistenti per una fascia di 15 m rispetto ai

punti di intervento.  A titolo esemplificativo della stato attuale dei luoghi, si riporta

un'immagine della viabilità esistente e della relativa vegetazione lato strada.

Si prevede altresì di coprire le scarpate che si andranno a realizzare ex novo, con

essenze erbacee ed arbustive messe a dimora con il sistema di idrosemina. Tale

operazione consentirà di evitare fenomeni di dilavamento ed erosione del terreno a

seguito di precipitazioni atmosferiche.

Fasce di vegetazione esistente

                                      Porzioni di terreno in corrispondenza
                                         degli interventi di allargamento che verranno ricoperte

                                          con essenze erbacee ed arbustive mediante idrosemina

NOTA ESPLICATIVA:
Il presente elaborato grafico si pone come obbiettivo l'analisi puntuale degli
interventi di adeguamento sulla viabilità esistente, attraverso la diversa
tipologia degli stessi, che varierà in base alla conformazione del terreno
attraversato.
Data la lunghezza del tratto di viabilità oggetto di analisi, evitando di
elencare e rappresentare una lunga lista di sezioni puntuali, si è preferito
suddividere lo stesso, come indicato nell'inquadramento in scala 1 : 10.000,
in tratti omogonei.
Questi tratti della viabilità (ad esempio A-B, B-C, ecc.) sono stati oggetto di
sopralluoghi e rilievi che hanno consentito di definirne le caratteristiche
morfologiche del territorio attraversato. Queste caratteristiche andranno di
conseguenza a definire la tipologia degli interventi previsti, come ad
esempio "a mezza costa" o "su crinale", per ogni singolo tratto, sia questo di
adeguamento della viabilità esistente oppure per tratti di nuova viabilità.
Pur non essendo quindi una tavola di analisi puntuale, si ritiene comunque
che il presente elaborato possa rappresentare un'attendibile quadro dei
diversi interventi previsti per l'intera viabilità che si andrà ad utilizzare,
illustrandone inoltre gli interventi di ripristino ambientale che si andranno a
realizzare.
Tale aspetto, quello dei ripristini ambientali,  verrà analizzato anche negli
elaborati delle piazzole di montaggio degli aerogeneratori, al fine di illustrare
meglio le opere di compensazione qualora si rimuoveranno porzioni di
vegetazioni esistenti in corrispondenza, ad esempio, dei punti lato strada
dove si andrà ad ampliare la sede stradale.
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Inquadramento
Scala 1 : 10.000

INTERVENTI SU NUOVA VIABILITÀ

INTERVENTI SU VIABILITÀ ESISTENTE

Esempi di interventi di opere di ingegneria
naturalistica per il contenimento del terreno
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1.1 Relazione tecnica descrittiva

2.1 Ubicazione

2.2 Layout su CTR e vie di accesso


