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PROGETTO DEFINITIVO
PRIME INDICAZIONI E DISPOSIZIONI
PER LA STESURA DEI PIANI DI SICUREZZA

1 PREMESSA

L’obiettivo del presente documento € lo studio ipmglare sui rischi e vincoli che I'area di
cantiere ed il contesto antropico e naturale defteedesima possono generare durante
I'esecuzione dei lavori, e I'analisi delle scelt®gettuali che di tali rischi e vincoli devono
adeguatamente prendere conto fin dalle prime fgsiogettazione.

Il risultato di tale attivita di analisi, oggetteltattivita di Coordinamento della sicurezza fin

alla fase di progettazione preliminare, dovra esggesa in conto dal Coordinatore per la
sicurezza in fase di progettazione durante la iedazdel progetto definitivo ed esecutivo

per la redazione del Piano di Sicurezza e coord@éméore nel fascicolo dell’'opera.

In questa fase si & proceduto, oltre alla suddettalisi ad una prima previsione di
successione dei lavori, allo studio di una possibéintierizzazione ed ad una valorizzazione
di massima dei costi della sicurezza.

Lo studio di dettaglio delle misure di prevenzioee protezione e la conseguente
computazione analitica dei costi, sara oggetto slgicessivi sviluppi della attivita di
coordinamento della sicurezza.

D'APPOLONIA S.p.A. Via San Nazaro, 19 - 16145 Genova, Italia
Telefono +39 010 362 8148 - Fax +39 010 362 1078
e-mail: dappolonia@dappolonia.it - Web Site: http://www.dappolonia.it
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2 GENERALITA

2.1 TERMINI E DEFINIZIONI

Ai fini del presente documento, si intendono per:

Scelte progettuali ed organizzativeinsieme di scelte effettuate in fase di progettaei
dal progettista dell'opera in collaborazione cowabrdinatore per la progettazione, al
fine di garantire I'eliminazione o la riduzionerainimo dei rischi di lavoro. Le scelte
progettuali sono effettuate nel campo delle teanicostruttive, dei materiali da
impiegare e delle tecnologie da adottare; le somitg@nizzative sono effettuate nel
campo della pianificazione temporale e spazialdai®iri;

Procedure: le modalita e le sequenze stabilite per eseguirgleierminato lavoro od
operazione;

Apprestamenti: le opere provvisionali necessarie ai fini delleeka della salute e della
sicurezza dei lavoratori in cantiere;

Attrezzature: le attrezzature di lavoro come definite dal Titbladel decreto legislativo
9 aprile 2008 n° 81 e successive modificazioni;

Misure preventive e protettive gli apprestamenti, le attrezzature, le infrastmgt, i
mezzi e servizi di protezione collettiva, atti ayenire il manifestarsi di situazioni di
pericolo, a proteggere i lavoratori da rischiordortunio ed a tutelare la loro salute;

Prescrizioni operative le indicazioni particolari di carattere temporale
comportamentale, organizzativo, tecnico e procddurda rispettare durante le fasi
critiche del processo di costruzione, in relaziali@ complessita dell'opera da realizzare;

Cronoprogramma dei lavori: programma esecutivo dei lavori, in cui sono iatkg in
base alla complessita dell'opera, le lavorazianifaki e le sottofasi di lavoro, la loro
sequenza temporale e la loro durata;

costi della sicurezzai costi indicati nel 8.4 dell’Allegato XV del desto legislativo 9
aprile 2008 n.81, e successive modificazioni, nérgihoneri indicati all'articolo 131 del
D.lgs 163/06, comma 3 e successive modificazioni;

Imprese intervenentt (0 generalmente, intervenenti): qualunque Imp(esndataria o
esecutrice) o lavoratore autonomo che intervengproeesso produlttivo;

Mezzi operativi: per mezzi operativi diversi si intendono mezziatitlezzature in senso
lato: camion, escavatori, autogru e mezzi di saleento diversi, dumper, autovetture
autorizzate, compresi i macchinari;

Cantieri elementari: aree dove si svolgono i lavori;

macrofasi: con macrofasi si intende la suddivisione delldeori in macroperazioni che
coincidono con cantierizzazione e realizzazionepgire d’arte etc;

Fasi di lavora: con fasi di lavoro si intende la fasizzaziondaleperazioni costruttive;

sottofasi di lavora con sottofasi di lavoro si intende il dettaglielld fasi di lavoro;
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+ fasi/sottofasi critiche si intendono fasi e sottofasi che possono avesaecuticita per lo
svolgimento delle operazioni di cantiere.

2.2 SIGLE ED ABBREVIAZIONI

e PSC: il piano di sicurezza e di coordinamento, dii all'articolo 100 del decreto
legislativo 9 aprile 2008, e successive modificagio

» POS: il piano operativo di sicurezza di cui alioto 89, comma 1, lettera f), del decreto
legislativo 8 aprile 2008, n. 81, e successive fficationi, e all'articolo 131, comma 1-
bis, lettera ¢ del D.lgs 163/06, e successive nuadifoni;e successive modificazioni;

* CSP: Coordinatore per la sicurezza in fase di ptagiene;

* CSE: Coordinatore per la sicurezza in fase di esens;

e CM: Committente;

» CSA: Capitolato generale di appalto;

* SPP: Servizio di Prevenzione e Protezione dell’apfe appaltatricefi;

* RSPP: Responsabile del Servizio di Prevenzione eteBRone dell'lmpresa/e
appaltatricef/i,

» RLS: Rappresentante dei Lavoratori per la Sicurdetddmpresa/e appaltatrice/i;
* MC: Medico Competente dell'Impresa/e appaltatrice/i

e SAl: Squadra Antincendio dell'Impresal/e appaltatiiic

e SPS: Squadra di Primo Soccorso dell'lmpresa/e tqipak/i;

» DPI: Dispositivi di Protezione Individuale;

* U.P.S.A.L.: Unita Prevenzione Sicurezza AmbientiaVvoro;

* |.S.P.E.S.L.: Istituto Superiore per la Prevenzier&icurezza sul Lavoro;
* |A:lmpresa Appaltatrice Mandataria;

« DC: Direttore di Cantiere;

* CC: Capo Cantiere;

* AS: Assistente;

» CS: Caposquadra;

* LA: Lavoratore autonomo;

» DL: Direzione Lavori;

* EG: Ente Gestore;

» SGE: Sistema Gestione Emergenze;

* RPE: Responsabile del Piano di Emergenza,
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2.3

2.4

* COE:Coordinatore operativo del’Emergenza;

» 118: Enti Gestori servizi di pronto soccorso "1l&hergenza ed antincendio.

NORMATIVA DI RIFERIMENTO

La normativa applicabile in materia di prevenzien@rotezione dai rischi per la salute e
sicurezza, € il D. Lgs. 9 Aprile 2008, n. 81, aomine modificato dal D.Lgs. 106/2009.

In aggiunta normativa applicabile in materia divemezione e protezione dai rischi per la
salute e sicurezza, considerato il contesto spedifell'intervento, che ricade in zone urbane
e portuali, durante la redazione del PSC dovransgere applicati anche i seguenti
documenti:

» Codice di Navigazione;
* Regolamento di sicurezza del porto di Genova,;
* Ordinanze Specifiche emanate dalla CapitaneriadoP

» Disciplinare tecnico relativo agli schemi segnalietiifferenziati per categoria di strada,
da adottare per il segnalamento temporaneo, rifrdde 10 luglio 1992;

* Nuovo Codice della Strada del 2010.

| SOGGETTI DEL COORDINAMENTO DELLA SICUREZZA

La normativa in materia di sicurezza nei cantiaingolge la figura del committente in
prima persona e lo obbliga a prodursi perché mabito delle lavorazioni vengano applicate
le norme di sicurezza previste dalla legge, dovepdmltro effettuare una valutazione
preventiva del rischio e vigilando anche nella faieesecuzione; a questo scopo |l
committente viene coadiuvato, incaricandoli pertoeate, dai Coordinatori in fase di
progettazione e di esecuzione lavori.

Il Responsabile del Procedimento, dovra nomina@odrdinatore per la Sicurezza in fase di
Progettazione (CSP) e successivamente il Coordmater la sicurezza in fase di esecuzione
(CSE). Entrambi dovranno essere in possesso daisigqichiesti dall'art.98 del D.Lgs
81/08 e rimane a capo del Committente la verifieglidstessi.

Per gli adempimenti previsti dalla normativa vigeatstato redatto il presente documento:

* Prime indicazioni e disposizioni per la stesura mlani di sicurezza ai sensi e per gli
effetti del D.P.R 207/2010.

* Nelle fasi successive, il coordinatore incaricat8PC redigera, nella fase di progetto
esecutivo, i seguenti documenti:

* Il Piano di Sicurezza e Coordinamento (art. 100 [D¢lgs 81/08) che dovra essere
conforme a quanto previsto dall'art. 100 comma § 84/08;

» |l Fascicolo dell'opera per gli interventi succesgart. 91 del D.Lgs 81/08) che dovra
essere conforme a quanto previsto dall’Allegato ¥l D.Lgs 81/08;
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* |l CSE provvedera alladeguamento del Piano di rezze e coordinamento del
Fascicolo tecnico durante I'esecuzione dei lavori.

Il DLgs. 81/2008 obbliga in generale ogni lavoratarprendersi cura della propria sicurezza
e salute sul luogo di lavoro e ciascun datore dbrda a porre in atto tutte le condizioni
affinché possa essere garantita la sicurezzaauteslei lavoratori stessi.

Tabella 2-1: Riepilogo dei soggetti del coordinamen  to della sicurezza

Committente: Autorita Portuale di Genova
Responsabile del Procedimento: Dott. Luigi Merlo

Indirizzo: Via Della Mercanzia 2, 16124 Genova
Telefono: 010 241 (centralino)

Fax:

E-mail:

Concessionario: Enel Green Power SpA

Project Manager: Dott.sa Sonia Sandei

Indirizzo: Viale Regina Margherita 125 00198 Roma
Telefono: 06 8305 4871 (centralino)

Fax: 06 8305 7200

E-mail:

Direttore dei Lavori: Figura ancora da definire

Indirizzo:

Telefono:

Fax:

E-mail:

Coordinatore per la Sicurezza in fase di Figura ancora da definire
Progettazione (CSP)

Indirizzo:

Telefono:

Fax:

E-mail:

Coordinatore per la Sicurezza in fase di Figura ancora da definire
Esecuzione (CSE)

Indirizzo:

Telefono:
Fax:

E-mail:
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2.4.1 Notifica Preliminare

Ai sensi dell’Art. 99 del D.Lgs. 81/2008 e ss.mm.ii committente o il responsabile dei

lavori, deve trasmettere all'azienda unita sawitéocale e alla direzione provinciale del
lavoro territorialmente competenti, gli eventuajgernamenti della notifica preliminare. Le

voci ed i dati da indicare nella notifica prelimiaasono quelli espressamente richiamati
nell'Allegato XII del T.U. D.Lgs. 81/2008. Copialldenotifica deve essere affissa in maniera
visibile presso il cantiere e custodita a dispasiei dell'organo di vigilanza territorialmente

competente.

Le voci ed i dati da indicare nella notifica prelirare sono quelli espressamente richiamati
nell'Allegato XII del T.U. D.Lgs. 81/2008.
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3.1

3.2

IDENTIFICAZIONE E DESCRIZIONE DELL'OPERA

FINALITA DELL'OPERA

La societa Enel Green Power S.p.A. intende realizdaprogetto di un impianto per la
produzione di energia elettrica da fonte eolicanmbito portuale, da ubicarsi su alcuni tratti
della Diga Foranea del Porto di Genova, con coftegdo a terra mediante cavo
sottomarino.

In considerazione pero della complessita dell've#ato da realizzarsi e della particolare
localizzazione dello stesso, il Comitato Portuadephecisato che l'intervento dovra essere
realizzato secondo le prescrizioni tecniche chempetenti Uffici dell’Autorita Marittima e
dellAmministrazione riterranno necessario impartin fase di cantierizzazione e di
realizzazione dei lavori. Di conseguenza é statdesto ad Enel Green Power di presentare
all’Autorita Marittima e all’Autorita Portuale il ®getto Definitivo dell'impianto al fine di
consentire alle stesse i necessari approfondirtexttico-operativi. Il progetto dovra inoltre
essere sottoposto a cura di Enel Green Power SaffeMpreviste procedure di valutazione di
impatto ambientale.

Tutti gli aerogeneratori che si prevede di installsono del tipo VERGNET GEV MP-R con
potenza nominale di 199 kW.

Le turbine proposte per il progetto in esame prieseEnun rotore di 32 m di diametro con
asse orizzontale e sono sostenute da una torréatabdi altezza variabile a seconda delle
zone di installazione.

Per le caratteristiche tecniche e geometricheipieldi aerogeneratore scelto si rimanda alla
relazione illustrativa (cfr. Doc. 12-412-PD-A-002pgli altri documenti progettuali.

OPERE DI PROGETTO

Il progetto in esame consiste nella realizzazionendimpianto di produzione di energia
elettrica da fonte eolica nell'ambito portuale @girva.

In particolare I'impianto sara costituito da 39 ag@neratori ubicati su diversi tratti della
Diga foranea del Porto di Genova, per una potemgaliata di 7.8 MW e una produzione di
energia annua stimata pari a circa 12 GWh.

Gli aerogeneratori saranno collegati alla retetridet a terra mediante cavidotti posati su
opere foranee, ambiti portuali e fondale marino.

| 39 aerogeneratori saranno distribuiti nel’amd#dla Diga foranea in 5 zone cosi indicate:

e Zona 1: che comprende il tratto di Levante dellagaDiDuca di Galliera e |l
prolungamento del molo Galliera. Lungo questotdrat prevista l'installazione di 8
aerogeneratori;

* Zona 4: dalla proiezione dello spigolo di levant# Bonte Eritrea fino alla proiezione
dello spigolo di ponente del Ponte Somalia. EigtaVinstallazione di 4 aerogeneratori;
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« Zona 6: testata di levante della diga aeroportuate. prevista l'installazione di 7
aerogeneratori;

e Zona 7: tratto Est della diga di Voltri. Lungotiatto di diga interessato e prevista
l'installazione di 4 aerogeneratori;

« Zona 8: lungo il tratto Sud della diga di VoltriE prevista linstallazione di 16
aerogeneratori.

Saranno implementate diverse tipologie di fondaziatelle macchine a seconda delle
caratteristiche dei tratti di diga interessati.particolare:

e per tutti gli aerogeneratori ad esclusione dei W3Z333/34 saranno previsti tirafondi
ancorati (inghisati) nel calcestruzzo collegathablonna del generatore mediante piastra
a corona circolare adeguatamente nervata. Incpkate, per i WTG 17-20 e 28-31
inghisaggio e successiva installazione sarannceegdtgicdalla costruzione di uno sperone;

e per i WTG 32/33/34 saranno realizzati tirafondi @mati in un plinto di calcestruzzo
realizzato ex-novo con rifacimento locale del getdstente.

In considerazione delle diverse modalita di ancgiaglla diga ed al fine di consentire il
rispetto dei limiti imposti dal cono aereo dellAp@orto di Genova (quota massima
ammissibile pari a 47.72 s.I.m. nelle Zone piu pime alle piste di atterraggio e decollo),
l'altezza della torre tubolare € stata imposta dsume diverse a seconda delle Zone di
installazione. In particolare:

e Zona 1: altezza torre pari a 29.4 m per i WTG 3284 28 m per i WTG 35-39, per una
guota massima complessiva di 47.5 m s.l.m.;

e Zona 4: altezza torre pari a 24.15 m, per una quaissima complessiva di 47.5 m s.I.m.;
e Zona 6: altezza torre pari a 29 m, per una quotssima complessiva di 47.5 m s.l.m.;

e Zona 7: altezza torre pari a 23 m, per una quotssima complessiva di 47.5 m s.l.m.;

e Zona 8: altezza torre pari a 28.5 m, per una gonatssima complessiva di 47.5 m s.I.m.

Si sottolinea che sulla sommita di ogni torre gaeEsente una luce necessaria a segnalare la
posizione in quota delle macchine.
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Figura 3-1 — Localizzazione degli aerogeneratori

PLEKTA CHIAVE

3.3 CARATTERISTICHE DELL’AREA E VIABILITA ESISTENTE

Tutte le aree identificate per l'installazione degireo generatori ricadono sulla diga foranea
del porto di Genova, pertanto di seguito si ripanta breve descrizione delle diverse zone e
delle attivita in esse svolte.

Il porto di Genova rappresenta la principale redébsettore a livello nazionale e, per quanto
riguarda il settore delle merci varie -trasportateontenitori ovvero secondo metodologie
tradizionali- il primo scalo del bacino del Medit@neo.

Il porto di Genova si estende per un’area complasdi circa 7.000.000 mq in cui sono
localizzate le diverse funzioni, le piu significagidelle quali sono riconducibili a:

» funzione commerciale nell'area di Sampierdarenakriy/

» funzione industriale nell'area compresa tra Calatdda e il “Piazzale di Levante”,
nonché nella zona di Sestri;

» funzione passeggeri nell’area compresa tra pontacCimlo e ponte dei Mille;
» funzione petrolifera nell'area di Multedo;

« funzione urbana articolata in differenti contestiitoriali.
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Per far fronte alla continua crescita dei trafficarittimi e rilanciare il porto, € in corso un

progetto (in accordo con nuovo PRGP) di riorgardizm@e generale delle aree portuali
esistenti ed un’ampliamento degli spazi per unaedisione complessiva di circa 1.200.000
mg.

In particolare, viene confermata la permanenzadelizioni attualmente presenti nel porto,
prevedendo, in ogni caso, una razionalizzaziond dpgzi ad esse dedicati e, ad esclusione
delle funzioni petrolifera e industriale sideruagicuna serie di ampliamenti dettati
dall’esigenza di corrispondere agli sviluppi attdslla domanda di servizi sia commerciali
sia urbani.

Figura 3-2 — Stralcio dello schema generale di prog  etto del Porto previsto nel PRGP.

C 0 tunsione commarciate WE  mobiith genershs

w T rengions indutiriale — -1 | MF  EEE crakilith ferroviecia

pp B tuneione paasegger N et sarazEe 3 [ serviel podusll

D B funzions ¢i nautics da diperio B vecici ponsin somure ™ 0 implanti tecnclogicl

PE [ fundone petrolilers vD sgaraE OF [ opers marittima i protexions

i T tunzionl witans WP vEras sermuEE AP [ sercperto

Nei paragrafi seguenti sono brevemente descriti@rée portuale che saranno interessate
dall'istallazione dell'lmpianto di Produzione di &mgia da Fonte Eolica nel Porto di Genova
e le relative funzioni previste dal Piano RegolatBortuale.

3.3.1 Funzione Commerciale

L’attuale porto commerciale si estende per oltmiloni di mqg operativi, suddivisi in due
grandi poli rappresentati dal bacino di Sampiendamredal terminal di Voltri.

Alla suddivisione territoriale degli spazi corrismmno significative differenze funzionali ed
infrastrutturali posto che l'area di Sampierdareima,quanto bacino storico del porto,
rappresenta la struttura polifunzionale dello scataratterizzata da una diffusa
parcellizzazione degli spazi, percepibile ancheaettrso il susseguirsi dei moli nella
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tradizionale configurazione a pettine, mentre, wéecea, il nuovo terminal di Voltri si
connota per la sua "monoliticitda" funzionale e #tnale, in linea con le piut moderne
esigenze connesse alla movimentazione di navi gontanitori di dimensioni sempre
maggiori e con la necessita di disporre di ampeisgastoccaggio aperti nellimmediato
retrobanchina.

L'attuale configurazione del porto commerciale, radjpitto a seguito della riconquistata
competitivita di Genova e della conseguente dinamizsitiva dei traffici evidenzia, quindi,
situazioni di inadeguatezza sia in termini dispoditébdi spazi, sia in conseguenza della
conformazione degli stessi, non piu rispondeng #dicnologie ed agli assetti organizzativi
che presiedono allo svolgimento delle funzioniltireo ed imbarco.

Se gia in oggi sono frequentemente riscontrabiiliagioni di saturazione degli spazi e di
arrettratezza strutturale che penalizzano i lindilibroduttivita, tali limiti rischiano nel breve
periodo di soffocare la ripresa commerciale delttal® che, in base alle analisi svolte,
presenta potenzialita di crescita particolarmeigeificative.

Alla luce delle contraddizioni che risultano evitesal confronto fra lo stato attuale delle
infrastrutture portuali e le previsioni commergciali Piano prevede una ampia serie di
interventi sia di ampliamento vero e proprio dedlee operative, sia di riorganizzazione
delle stesse.

SAMPIERDARENA

In termini generali, gli interventi previsti a Samglarena si estrinsecano nel recupero di
ampie porzioni di territorio attraverso il riempime degli specchi acquei di Calata Bettoloe
di quelli che attualmente separano i moli Roncad,itiibia- Canepa ed Etiopia-Eritrea.
Come gia anticipato la logica ispiratrice deglieivienti e ravvisabile in una ridefinizione
degli spazi basata sul principio di ampliare laestipie delle aree operative rivisitando, nel
contempo, il rapporto fra metri lineari di banchaanetri quadrati di piazzali e magazzini al
servizio delle merci.

Tale impostazione trova conferma nel fatto che ggnari sviluppi della domanda sono attesi

nel settore dei contenitori, ai quali il Piano prde di dedicare uno spazio complessivo - fra
Voltri e Sampierdarena - di circa 2,5 mini di mgnauna capacita di offerta stimata in 4,3

milioni di teus.

La nuova configurazione del porto commerciale smgi@ta con l'accorpamento e la
razionalizzazione delle aree dedicate alle meravenzionali e con il riassetto del polo
dedicato alla movimentazione delle rinfuse comnadirciolide e liquide.

Per quanto concerne il comparto delle merci coneaa#, il Piano identifica un’area di
circa 400.000 mq, con oltre 60.000 mg. di spaziecipin un compendio localizzato fra
Ponte Somalia e Ponte Idroscalo. Con cio il Piamenide recepire le indicazioni di matrice
economica tese da un lato ad evidenziare la saéatarstaticita della domanda complessiva e
d’altra parte esplicite nel richiamare le possibspansioni di settori specializzati e le loro
ricadute in termine di valore aggiunto.

Allo stesso modo, le prospettive del mercato,dadute occupazionali delle attivita e, fattore
non secondario, gli impatti di carattere ambientalenessi alle funzioni di movimentazione
hanno suggerito una contrazione degli spazi dedaié¢ rinfuse solide commerciali,
localizzate fra il nuovo riempimento di Calata Center e Ponte Rubattino ponente.
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Per le attivita riguardanti le rinfuse liquide aéimtari, attualmente distribuite nel bacino di
Sampierdarena, il Piano prevede la loro delocatiore ed accorpamento presso un nuovo
polo dedicato da realizzarsi a Multedo, usufrueadohe degli spazi liberati dalle ridotte
attivitd petrolifere. Tale intervento risponde dibgica di razionalizzare ed ampliare sia gli
spazi operativi di Sampierdarena, sia la gestiaile dttivita connesse alle rinfuse liquide,
evitando quella serie di sovrapposizioni e sereita oggi pregiudicano un efficiente utilizzo
di aree ed accosti.

VOLTRI

Per quanto concerne l'espansione del terminal diriVd programma di sviluppo verra

attuato, in una prima fase, attraverso la realiorez del VI modulo che consentira di
disporre di un‘area operativa complessiva di 1@@mg. con 2.300 (di cui 570 in testata)
metri lineari di banchina, in parte dedicati alfficd ro-ro. La potenzialita stimata del

terminal & pari a 1.400.000 teus.

La seconda fase verra realizzata attraverso uniammahto a mare degli spazi portuali situati
a ponente dell'attuale banchina operativa, cosiodaentirne uno sviluppo compatibile con
l'assetto urbanistico al contorno ed, in partiaalaon la salvaguardia del litorale.

In conseguenza, la superficie complessiva del tehsara pari a circa 1.400.000 mqg. con
3.400 metri lineari di banchina. La potenzialitampbessiva del terminal & stimata in
2.500.000 teus, anche a seguito di alcuni degdreinti di ottimizzazione del layout attuale.
La realizzazione del distripark a Voltri, invecegl muadro generale di Piano, rientra nel
programma d'intervento a sostegno delle attivit@pertuali ad alto valore aggiunto, cosi da
porre le condizioni per ingenerare un processo ipticktivo dei benefici che il porto ein
grado di sviluppare e trattenere a vantaggio @elfaplessiva economia cittadina.

Va messo in evidenza che ai fini della definiziated programma degli interventi per la
mobilita interna del bacino portuale di Voltri, na@ssendosi rilevate allo stato attuale
particolari criticita, non vengono indicati intente di grande rilievo, la cui eventuale
previsione potra essere sviluppata nell'ambito mfelgetto relativo all'espansione verso
ponente del terminal.

Va detto comunque che la societa FF.SS., all'inteei progetto preliminare di definizione
del parco ferroviario di Voltri - Pra, ha presentat disegno dei raccordi con le linee
ferroviarie interne ed esterne al porto di Pra-Watdelle opere per la realizzazione della
nuova stazione per il servizio ferroviario metrafawio, attraverso soluzioni che assicurano
alle aree operative una funzionalita, misurata anahm termini di volumi di merci
movimentabili, compatibile con le previsioni di Rta

3.3.2 Funzione Industriale

La funzione industriale si articola in tre divetsealizzazioni: le aree di levante, Cornigliano
e Sestri.

Il settore industriale di levante, compreso fraatalGadda ed il "piazzale di levante”, si
identifica con uno spazio produttivo in cui € lazzato un complesso di aziende, per lo piu
medio- piccole, in grado di detenere una signifi@atjuota del mercato mediterraneo delle
riparazioni e manutenzioni navali.

Tale concentrazione di attivita risulta da un lurgocesso di trasferimento di parte delle
aziende oggi presenti nellarea in esame e pretecemte distribuite nel bacino di
Sampierdarena, in particolare nel settore attuaiengedicato ai passeggeri.
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L’'azione di riordino svolta in questi anni ha cenente rafforzato la coesione interna del
settore industriale che, anzi, ha in tale orgadigito dei suoi principali punti di forza.

Tuttavia, gli interventi realizzati si devono cafesiare solo come un passaggio intermedio in
vista dell'obiettivo, fatto proprio dal Piano, dia completa razionalizzazione del settore e di
un potenziamento da attuarsi anche attraverspérimento di nuovi spazi e la creazione del
distretto industriale.

Il conseguimento di tale obiettivo richiede, in tpEolare, un coerente adeguamento
dell'assetto urbanistico dell’area, da realizzarergariamente attraverso una profonda
revisione della mobilitd complessiva e l'adozionellel misure e degli interventi atti a
garantire un adeguato livello di compatibilita aemigle del tessuto produttivo.

A questi fini, il Piano prevede:

» la progressiva delocalizzazione di tutte le atlivihon riconducibili al distretto
industriale;

» il recupero di nuove aree di lavorazione e di nufenti di accosto attraverso la
modifica dell’attuale linea di banchinamento;

* lindividuazione e la infrastrutturazione di areenanufatti da destinare a servizi comuni
(magazzini, piazzali di lavorazione, aree di bana}ji

Per quanto attiene le funzioni industriali svolté&estri, il Piano prevede una sostanziale
conferma dell’assetto attuale.

Y

Viceversa, l'assetto industriale delle aree di @gieno e soggetto ad una profonda
revisione incentrata sulla dismissione dell’at\siderurgica a caldo.

3.3.3 RFK - Riparazioni navali, Fiera, Piazzale Ken nedy

L'area si riferisce alla porzione di suolo demémiahe si estende dal Molo Vecchio a
Ponente, fino a Punta Vagno, comprendendo al gemim parti differenziate dal punto di
vista operativo ed affiancandosi a settori dedués urbano altrettanto diversificati.

Procedendo da Ponente si succedono l'area indestlielle Riparazioni navali con le
strutture proprie di queste lavorazioni (i bacinicdrenaggio, le attrezzature di banchina, i
capannoni industriali ecc.), il Piazzale di Levarthe determina una sorta di interruzione
tra la funzione industriale e quella urbana egposiconfinante, Il'area della Fiera di
Genova che termina in corrispondenza della foceldaiente Bisagno , ed infine Piazzale
Kennedy, limite estremo a Levante dell’area teridde diriferimento.

Le parti di citta che confinano con questa porziohe territorio portuale hanno
caratteristiche morfologiche differenti; a Ponesitha una condizione di complanarita con
il centro storico (ad eccezione del Molo Vecctiie si interseca ad un livello superiore con
la zona portuale), procedendo a Levante, con akteggre residenziale di Carignano ed |l
settore piu orientale del centro storico, il tegsutbano raggiunge una quota piu elevata
rispetto alle banchine, per ridiscendere nuovaeetitaltezza di piazzale Kennedy che
costituisce il con tatto non del tutto compiutolaitta ottocentesca e il mare.

Il Piano, nel tener conto delle peculiarita deigsin settori che compongono I'area in
oggetto, incentra il suo progetto di riorganizzaeice potenziamento sulle aree di stretta
operativita portuale, mantenendo un livello indatdi suggerimento per quanto riguarda

Enel Green Power S.p.A. Pag. 13
Progetto Definitivo — Prime Indicazioni per la stesura dei Piani di Sicurezza



Doc. No. 12-412-H8
Rev. 0 — Luglio 2012

'assetto delle aree demaniali prevalentemententaie a funzioni urbane (corrispondenti
agli ambiti di Piazzale Kennedy e della zona e$pagi

Si individua altresi un prevalente interesse pdetuelativamente ai restanti sei ambiti che
compongono il settore industriale vero e propricedidato all’attivitd di riparazione,
manutenzione, trasformazione, costruzione di gnaaded imbarcazioni da diporto.

Le imprese di riparazione navale operanti in questatesto come concessionarie di aree,
sono attualmente circa 70, alle quali vanno aggil|at imprese autorizzate ancorché non
concessionarie. In questo ambito opera altresté¢’Bacini, societa di interesse generale.

La peculiarita delle lavorazioni svolte, I'elevdlessibilita e produttivita del lavoro, la forte
propensione all'utilizzo comune di spazi e di impiasono tutti fattori che contribuendo a
caratterizzare in termini originali il tessuto pubiivo genovese, favoriscono il suo positivo
posizionamento.

L'obiettivo primario del progetto di Piano, rispettlle problematiche territoriali e produttive
di quest'area, & rappresentato dalla razionalion&zie dal potenziamento del settore
industriale delle riparazioni navali, anche at&m®o il reperimento dei nuovi spazi che si

rendono necessatri al riordino ed allo sviluppoadattivita ivi insediate.

L'ottimizzazione dell'accessibilita al distrettoparesenta certamente una delle priorita di
intervento in quanto condizione fondamentale peglioiare la competitivita e, nel
contempo per adeguare le condizioni di sicurezzeelade alle tipologie di trasporto che lo
caratterizzano.

Il Piano prevede a regime l'incremento delle aresodta attraverso la concentrazione dei
relativi spazi in due strutture a Levante ed a Rtandell'area; tali strutture costituiscono una
risorsa a servizio sia del settore industriale dbile funzioni urbane che si svolgono nelle
zone limitrofe (Fiera ed Expo). Inoltre, all'intermlelle singole unita di intervento andranno
individuati spazi idonei per le funzioni di sostm(cheggi pertinenziali), sia per autovetture
che per veicoli commerciali, in connessione cofuteioni ivi svolte.

Il ripensamento della viabilita di connessiongeina al settore industriale determina la
messa a punto di un sistema che utilizza I'infrdiira e gli spazi di sosta ad essa collegati,
come elementi regolatori che contribuiscono a iikef il confine Nord dell'area e la sua
relazione con il tessuto urbano.

Le scelte operate in merito alle dimensioni edratdiato della viabilita potrebbero anche
assicurare, qualora fossero confermate le attpatesi del Piano Regolatore Generale, la
realizzazione della connessione viaria urbanaatiféié¢ra e I'area Expo che resta comunque
condizionata alla realizzazione di un percorsacolare sopraelevato, e completamente
separato dalla viabilita portuale.

Il potenziamento e la razionalizzazione degli spdedicati all'attivita industriale e
finalizzato ad ottimizzare I'operativita delle azie attualmente presenti nel settore, a
creare le condizioni per le ulteriori espansiomuevi insediamenti, a reperire gli spazi utili
per linserimento di quelle funzioni di servizio gessarie al corretto svolgimento delle
attivita insediate.

Lo sforzo é stato orientato verso l'individuaziogienuove soluzioni di assetto territoriale

che consentissero, sia pur con la gradualita @agpirun processo certamente complesso, di
individuare ambiti territoriali propri rispetto alldiverse tipologie produttive e conferendo a
ciascuno di essi quei caratteri, sia in terminféanfrutturali che di gestione degli spazi che
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consentano di ottenere il migliore rapporto traesseoperte di lavorazione, spazi coperti ed
accosti.

Il Piano al contempo mette in atto una strategiallpzativa e una organizzazione spaziale
che tende a rendere la funzione produttiva piu @diiite con il contesto urbano circostante.
In particolare si fa riferimento a quanto previgty 'ambito RFK1 (Calata Gadda), al nuovo
utilizzo stabilito per la banchina di Calata Boaar al criterio utilizzato per la
localizzazione di nuovi spazi e strutture di leamone.

Il potenziamento delle risorse territoriali necemsad un corretto sviluppo dellattivita

industriale si attua attraverso le previsioni din@ che vedono I'avanzamento del fronte di
banchina della Calata Gadda, il riempimento debatep terminale del Molo Giano, la

colmata dello specchio acqueo compreso tra i bakiai5, il riempimento parziale della

calata prospiciente Molo Cagni.

La complessita del programma previsto rende ragidneuna particolare attenzione
nell'individuazione delle diverse priorita e fasgiidtervento avendo riguardo all’esigenza di
non condizionare la continuita dell’attivita protiva.

L'area del Piazzale di Levante (RFK®6) e stata iitlisgta quale risorsa per il potenziamento
delle attivita di lavorazione su imbarcazioni dpadto: si prevede quindi che, realizzati gli
spazi necessari in termini di aree coperte, scepmitaccosti venga messo in atto un pro-
cesso di concentrazione che sviluppi le potenaiali questo settore e che al contempo
renda disponibilii spazi necessari al migliore gunento dell’attivita di lavorazione su
grandi navi.

Il compimento di queste trasformazioni consentiréglalizzazione degli inter venti necessari
a rendere maggiormente operativa la banchina doN&é&no che, insieme ai nuovi accosti
reperiti con le operazioni previste sulla banchdn&alata Gadda, consentira di realizzare il
riempimento relativo allo specchio acqueo progpite@ Molo Cagni senza penalizzare
eccessivamente I'utilizzo di accosti e spazi dolazione.

La realizzazione di nuove strutture di lavorazienée operazioni ad esso connesse (vedi
bacino di carenaggio) é legata alle esigenze ceeradboperativita del settore.

3.3.4 Servizi portuali

Per il corretto svolgimento delle attivita portyalin ruolo di rilievo e svolto dai servizi
portuali; I'importanza di questa funzione non riesd essere pienamente restituita da una
rappresentazione grafica, per la piccola misurde dghgole attivita e la loro diffusione
all'interno del territorio portuale.

L'attuale configurazione di questa funzione (chenpcende servizi ecologici, servizi di
sicurezza e controllo, servizi alla nave, servizndnutenzione, servizi tecnici commerciali e
amministrativi connessi alle attivita portuali) & atterizzata da una diffusa parcellizzazione
delle attivita.

Alla luce di alcune diseconomie derivanti dal frmamento delle attivita allo stato attuale, e
in taluni casi dallassenza di relazioni tra loza#fizione delle attivitd stesse e bacino
d’'utenza servito, il Piano prevede un progressiassetto delle funzioni di servizio, basato
sulla concentrazione delle attivita tra loro affimi sull’avvicinamento a ciascun settore
operativo portuale dei servizi ad esso relativie@atemente con tale impostazione, le
principali indicazioni del Piano prevedono la cieaz di un nuovo polo di servizi ecologici

presso ponte ldroscalo/Dente del Galliera, I'ativre di un impianto di raccolta e
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trattamento dei reflui nel porto di Multedo, il $farimento delle attivita di bunkeraggio da
Calata Oli Minerali, il riordino degli spazi desdith a servizi sotto la sopraelevata di
Sampierdarena, il consolidamento delle attivitasdivizio alle navi a ponte Parodi, la
predisposizione di calata Boccardo per l'ormegg@ thezzi di supporto alle attivita
industriali delle Riparazioni Navali. Sono inoltcenfermati i presidi di Voltri, Multedo e

Porto Antico per i servizi obbligatori, in primidqaggio, rimorchio e disinquinamento.

3.3.5 Infrastrutture portuali

Dal punto di vista infrastrutturale, il bacino pmate di Sampierdarena, sia per il livello di
saturazione complessivamente gia oggi rinvenitsie,per le continue interferenze con il
sistema urbano, necessita di una consistente dpesistemazione.

Dal punto di vista dell’assetto ferroviario, il gramma di interventi si incentra su una
sostanziale modifica del relativo modello organizza di base con ['obiettivo di
razionalizzare e delocalizzare le funzioni di samstnto del traffico, il cui svolgimento
avverra principalmente attraverso due parchi féarbesterni, Sampierdarena e Campasso,
favorendo cosi la razionalizzazione delle struttumerne al porto.A valle del suddetto
ridisegno imperniato sulle due direttrici ora dése, si pone ovviamente la revisione della
rete delle connessioni che ad oggi si diramanaga il territorio portuale in linea con un
assetto delle infrastrutture portuali e dei traficmai superato. In estrema sintesi l'intero
bacino di Sampierdarena sara interessato da umlopkr razionalizzazione e di
semplificazione delle attuali connessioni, anchi¥imento di minimizzare gli incroci fra
viabilita stradale e ferroviaria e di evitare "faglelle aree operative con evidenti sprechi di
risorse territoriali.

Per quanto concerne il sistema stradale la nuayan@zazione si basa sulla predisposizione
di due viabilita distinte: una a raso, l'altra ditraversamento in sopraelevata. Piu in
particolare, la viabilita in sopraelevata rapprégsema dorsale di collegamento del bacino di
Sampierdarena tale da connettere l'attuale varcBasi Benigno con il polo logistico di
Cornigliano, per proseguire a raso fino a connettéreroporto ed il casello autostradale di
Genova-Aeroporto. Rispetto a tale prospettiva dilioMungo periodo occorre precisare che
il Piano prevede una fase intermedia contraddéstiliaila realizzazione di un nuovo varco in
corrispondenza delle aree Canepa-Libia, oltrechéuri nuovo accesso al bacino di
Sampierdarena localizzato in corrispondenza delava viabilita del Polcevera. Si rileva,
inoltre, che il nuovo assetto della viabilita é retato ad una diversa organizzazione dei
varchi doganali, coerentemente con I'esigenza dlirre la pressione sul traffico e sulle
strutture urbane ad oggi penalizzate dall’'eccessivecentrazione dei flussi sul varco di San
Benigno. Il programma di ristrutturazione va accagnmto da un progressivo adeguamento
delle tecnologie utilizzate sia per la gestionetdsfico sia per lo svolgimento di specifiche
funzioni.

E’ opportuno ricordare che l'assetto infrastrutteiraroposto € coerente con la destinazione
di lungomare Canepa ad asse di scorrimento urbeloce; avendo a riferimento un quadro
progettuale- gia approvato dagli enti competentConferenza dei Servizi- che ha cura di
evitare interferenze tra la mobilita urbana e peigu

Anche in questa direzione va ricordato il propagstogramma di riassetto dell’area di S.
Benigno che, nel contesto di una valorizzazionelidagediamenti urbani e portuali ivi
previsti, assicura una migliore connessione traailco portuale e il casello autostradale,
eliminando nel contempo interferenze con la vigbilirbana.
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Ancora, il riassetto delle infrastrutture stradalpone un preventivo intervento di recupero
degli assi viari alla loro originaria finalita, delalizzando tutte le funzioni improprie che ad
oggi impediscono un corretto utilizzo della viatdiliinterna al porto. Quest'ultima

considerazione richiama la necessita di reperifetega con I' amministrazione comunale,
al di fuori dell’area di operativita portuale, giipazi necessari alle funzioni indotte
dall’attivita dello scalo marittimo.

In particolare ci si riferisce all’esigenza di imiuare soluzioni adeguate al problema della
sosta degli automezzi pesanti.

Infine per quanto attiene alle opere marittimgydtenziale dell’offerta portuale previsto per

il bacino di Sampierdarena ed in particolare pgoilb Libia-Canepa-Ronco, richiede che il
sistema degli accessi marittimi al porto venga egosntemente adeguato per essere reso
compatibile con l'aumento del numero delle navieintrata ed uscita. A questi fini, il
progetto di piano prevede la risagomatura dell’'asgeali ponente, oggi utilizzabile solo per
gli accosti di Cornigliano, attraverso un modifibell’attuale assetto della diga in modo tale
da creare un bacino di evoluzione sufficiente radifesso delle navi destinate ai terminal di
ponente del bacino di Sampierdarena.

3.3.6 L'offerta dedicata alle funzioni di retroport o

Il programma di intervento a sostegno di attivitéro portuali ad alto valore aggiuntivo si
incentra su tre linee di intervento:

» larealizzazione del distripark di Voltri;

» larealizzazione di strutture dedicate alla maripi@ne delle rinfuse alimentari, strutture
da localizzarsi a Multedo sia negli spazi di imnag¢diretrobanchina, sia puntando al
recupero delle adiacenti aree industriali dismesse;

* la realizzazione del distripark di Cornigliano sedo le indicazioni contenute nel
definendo accordo di programma, avuto anche riiyuaalla opportunita di istituire una
Zona Franca che si puo anche avvalere della vizaatl’aeroporto internazionale di
Genova.

VOLTRI & MULTEDO

Per quanto riguarda il distripark di Voltri il prejo prevede la realizzazione di strutture
dedicate allo stoccaggio ed alla manipolazioneedafierci, movimentate dal terminal,

nonché di strutture volte ad ospitare i centri dloeali dei vari operatori coinvolti nel ciclo

logistico.

Dal punto di vista dimensionale, il progetto riglea una superficie di 355.000 mq e si
articola in diverse fasi realizzative, la primaldejuali risulta gia definita in sede di accordo
di programma.

La realizzazione del complesso retroportuale di thtld si basa essenzialmente
sullinsediamento di attivita di manipolazione eelree industriali dismesse adiacenti al
polo delle rinfuse liquide.

Rispetto alla parziale riconversione delle areersigjiche di Cornigliano in funzione della
creazione di un polo logistico, il Piano fa propdontenuti dell’Accordo di Programma in
corso di perfezionamento.
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Complessivamente il programma dedicato alle fundmgistiche prevede I'utilizzo di circa
700.000 mq per i quali il Piano individua lo schemmi@astrutturale e le tipologie di attivita
da insediare, fermo restando la necessita di unaraa riflessione circa l'individuazione di
ulteriori aree in grado di rispondere alle esigesagra richiamate.

CORNIGLIANO

L'area di Cornigliano ed Aeroporto e fortementeattarizzata, allo statoattuale, dalla
presenza di due grandi impianti: le acciaierie e slmlo aeroportuale. Una risorsa
significativa per entrambi € data dai buoni collegati infrastrutturali che quest'area offre:
contigua alla viabilita costiera in direzione egést (passibile di ulteriore potenziamento
secondo il progetto comunale di strada a marelkspr@a all'innesto della Val Polcevera,
servita dal casello autostradale dedicato di GeA@raporto.

Gli stabilimenti siderurgici sono venuti progressivente a rappresentare un fattore di
notevole criticita in relazione al rapporto tra\ath produttive e tessuto urbano circostante.
In questo senso & da tempo aperto un confrontdstitazioni e parti sociali al fine di
individuare un percorso che garantisca e armomézasigenze, traducibili nell'incremento
dei livelli occupazionali compatibilmente al neca$s processo di riqualificazione
ambientale ed urbana.

Tale esigenza risulta particolarmente rilevantelaraasi consideri che le caratteristiche
dell'area e le sue dimensioni conferiscono altteid una potenzialita da cogliere quale
risorsa strategica nel processo di sviluppo e difieazione delle attivita produttive
cittadine.

Al riguardo il Piano Regolatore Portuale non puc cvere a riferimento i contenuti

dell'Accordo di Programma attuativo del protocallimtesa siglato in data 26 luglio 1996 tra
Autorita Portuale, Enti Locali, Ministeri competeet parte imprenditoriale. In particolare,

appare evidente che la possibilita di recuperal@em di rilevanti dimensioni a Cornigliano

rappresenta un'occasione pressoché unica, per forstére al bacino di Sampierdarena
l'opportunita di realizzare un'espansione retrajade, impossibile da conseguire in misura
soddisfacente nel "retro" di Sampierdarena, conoata una minore disponibilita territoriale

e da oggettivi orientamenti urbani, anche in relaegial ridisegno di Lungomare Canepa.

La configurazione ad "L" proposta per il distripaikpresta ad essere collegata direttamente
alle aree operative di Sampierdarena, tramiteollumgamento della sopraelevata portuale, in
modo da tenere separate le mobilita portuale edanarb con reciproco vantaggio.
Conseguentemente dovra essere realizzato un vasdoale presso Cornigliano, per
consentire I'equilibrio del sistema e per distnibuentrate ed uscite in maniera razionale e
rispondente alle situazioni di traffico giornalieralleggerendo la pressione, a tutt'oggi
obbligata, sul casello di Genova ovest.

La possibilita di usufruire in misura maggiore deasello di Genova Aeroporto,
opportunamente rafforzato, consente inoltre di aleviuna significativa quota del traffico
stradale di origine/destinazione portuale su urltmson minore funzione urbana rispetto a
Genova Ovest. La mobilita portuale cosi delineatmebbe infatti giovarsi di un ulteriore
varco portuale a ponente del distripark, in progsairdell'aeroporto. Tale varco consentira,
anche mediante la realizzazione di un tratto @idstrin sotterranea, il collegamento con la
viabilita pubblica dell'aeroporto, e attraverso gfaecon l'autostrada. Il quadro delineato, si
inserisce in una configurazione d'assieme dellazimbe infrastrutturale dell'area in forte
mutamento, anche in conseguenza del progetto iottatl nuova strada a mare. Particolare
rilievo assumono quindi i collegamenti e gli scarmhii principali assi, la cui progettazione
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dovra essere particolarmente attenta, consideratheai forti condizionamenti posti dal
contesto.

Un effetto indotto di questo riassetto, pud esseoétre ravvisato nella ridefinizione del
ruolo di via Cornigliano, che dovrebbe perdere lmzione di asse di collegamento
interlocale ed assumere pienamente caratteri yrbanche attraverso interventi di
"rallentamento” del traffico al suo interno, e aisegno della sezione con opportune
alberature ed uso di materiali verdi. L'insiemeledé¢tasformazioni proposte dal Piano
consente, infine, di realizzare l'obiettivo di umofondo miglioramento ambientale,
determinato dalla prevista cessazione delle lavmmaza caldo delle acciaierie e dalla
conseguente bonifica del suolo, da destinarsi avinimsediamenti di tipo retroportuale
sicuramente in linea con il concetto di sviluppsetsaibile.

SAMPIERDARENA

Il mercato della merce containerizzata rappresérgattore trainante dell’evoluzione del
porto di Genova, mentre per settori quali le riefede merci varie, a fronte di un andamento
generale sostanzialmente stabile, occorre prevesieategie di sviluppo connesse alle
opportunita offerte da specifici segmenti di meocat

Partendo da queste considerazioni, il programnpepiinziamento del settore contenitori nel
bacino di Sampierdarena si realizza secondo unenszhriconducibile a due progetti
essenziali.

Il primo riguarda il riempimento dello specchio aeq antistante Calata Bettolo, con la

rilocalizzazione delle attivita insediate sullasst& Calata Bettolo, su Calata Olii Minerali e

Calata Canzio, al fine di creare un nuovo termauadtenitori dotato di una superficie pari a

circa 500.000 mgq. e di oltre 1.800 metri linearbdnchina, per una capacita complessiva di
circa 950.000 teus annui.

Il secondo progetto riguarda, prima di tutto, lanpteta rifunzionalizzazione del Ponte Libia
secondo il programma di intervento gia previsto Pieino Operativo Triennale 1997-1999,
intervento da completarsi attraverso una seconda the prevede il riempimento dello
specchio acqueo compreso fra lo stesso Ponte ¢iB@ante Canepa.

A seguito dei suddetti interventi verra nella prifaae creata un’area operativa di 325.000
mqg con circa 1.500 metri lineari di banchina. Nell pungo periodo la completa
trasformazione del naviglio verso modelli full camer e I'espansione dei traffici
movimentati impongono un ulteriore ampliamento qello in esame attraverso |l
riempimento dello specchio acqueo compreso frali Rmnco e Canepa.

Il nuovo terminal misurera nel complesso circa 600.mq. e sara dotato di circa 2.300
metri lineari di banchina, con una potenzialitar e componente dedicata al traffico
contenitori, stimata di circa 850.000 teus annui.

Per quanto attiene il settore convenzionale il pttgdi piano si incentra, a fronte delle
prospettive commerciali prima indicate, su una awalizzazione delle attivita ed una
migliore distribuzione degli spazi ad esse relativin effetti, al momento, il settore si
caratterizza per una configurazione degli spazieglid accosti che appare scarsamente
compatibile con la tipologia ed i volumi dei tiaffprodotti. Da cid conseguono tra I'altro
effetti negativi sul grado di utilizzo delle aree.

Le risultanze degli studi di settore portano, quiadorevedere la creazione di un unico polo
territoriale per i traffici convenzionali carattzzato dalla copresenza di funzioni miste e di
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funzioni specializzate, nonché da consistenti sgeei attivitd dedicate al traffico dei
contenitori trasportati da navi a carico mistoglresta logica, il nuovo polo, localizzato fra
Ponte Somalia e Ponte Idroscalo ponente, sara terd@ahto rispetto all'attuale
configurazione dal recupero di una vasta areara &traverso il riempimento dello specchio
acqueo compreso fra Ponte Eritrea e Ponte Etidmssuperficie complessiva misurera circa
mqg 400.000, con una disponibilita di circa 2.306tri lineari di banchina e potra essere
dotata di magazzini destinati alle merci varie ganplessivi circa 60.000 mg.

L’area in esame potra inoltre gestire un traffioatenitori di circa 250.000 teus/anno.

Il Piano Regolatore, nella disciplina di questaaaterritoriale, lascia ampi margini di
flessibilita sia in termini gestionali che di dibuzione interna degli spazi coperti e scoperti
da dedicare alle diverse attivita, garantendo peralttraverso i parametri urbanistici un
assetto coerente rispetto alle prospettive di ppitudelle diverse tipologie produlttive.

Contemporaneamente, si ritiene che le attivita dementari e connesse con l'operativita
dei terminal siano da collocarsi nella fascia @sgb della nuova viabilita a raso in modo da
non compromettere la funzionalita delle parti opeeadei terminal stessi. All'interno del
settore rinfuse solide un ruolo preminente e svditlle movimentazioni di carbone, la cui
prospettiva sembra essere orientata ad una saatsiabilita. In ragione di tale indicazione
prospettica e in considerazione del limitato appomt termini di valore aggiunto
riconducibile al trattamento del carbone, di cuh@sden note le problematiche di tipo
ambientale, il progetto di Piano prevede una caitree degli spazi dedicati a tale
merceologia, concentrando gli stessi nelle aregatite San Giorgio ed in quelle da
recuperarsi attraverso un parziale riempimentoodgtlecchio acqueo di Calata Concenter,
dove potra conseguentemente essere trasferittoibicide ENEL.

Accanto all’'obiettivo di ridurre gli spazi dedicati carbone, il progetto di piano prevede la
presenza di attivita legate al settore cementespénsione dei minerali non ferrosi e delle
rinfuse minori, (argilla, caolino, sale, salgemmoa,p traffico contraddistinto dalla
prestazione di servizi a maggiore valore aggiungpetto alle tradizionali rinfuse e da
caratteristiche di compatibilita ambientale codreon una localizzazione nell’ambito del
bacino di Sampierdarena.

3.3.7 Viabilita esistente

ZONA DI SAMPIERDARENA E CORNIGLIANO

Lo schema viabilistico di Sampierdarena si compadindue grandi nodi posti all’estremita
dell'area e da grandi assi di collegamento cheatisano I'area da ponente a levante. Gli
svincoli sul Polcevera e di S. Benigno sono i noaliralgici del sistema; essi raccolgono i
grandi flussi veicolari, urbani e portuali, provemii dalle autostrade principali e li smistano
lungo la nuova viabilita a mare (per quanto rigaatd percorrenze urbane) e verso gli
accessi portuali (per quanto riguarda i flussi caruiali). La viabilita di collegamento tra i
nodi si compone di un fascio stradale gerarchizebhtoorganizza e divide i diversi flussi. A
monte corre la viabilitd urbana con il lungomaren€za, mentre piu in basso il fascio della
viabilita portuale si sviluppa su un doppio livefer permettere una maggiore fluidita dei
percorsi; in particolare la sopraelevata portuala @ suo prolungamento oltre il fiume
Polcevera assume il ruolo di grande dorsale diegalinento tra le aree commerciali di
Sampierdarena e I'area del distripark di Corniglian contemporaneamente, grazie ad un
sistema di rampe che la collegano con il doppidlarmella viabilita a raso, smista tutti i
flussi diretti ai terminal.
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La razionalizzazione del nodo di S. Benigno, cleyede lo spostamento del nodo stesso (tra
il “World Trade Center” ed il quartiere detto “Cimt) ed il conseguente abbandono
dell’elicoidale, costituisce un migliore e piu dieecollegamento, oltre che con il tunnel sub-
portuale, con il varco di accesso al bacino di Sardprena annullando le interferenze con la
viabilitd urbana. Due rampe dedicate ai veicolieintrata ed uscita dal porto legano il
piazzale con l'ingresso dell’ autostrada di Ge @vexentre una terza rampa lo connette con
le aree del comparto destinate ad ospitare funziolugistica. Dal piazzale una viabilita ad
anello smista i flussi da e per le rampe, dellaaepvata e di accesso ai terminal, dando
inoltre accesso ad una vasta area di parcheggibvesroli commerciali. Infine lo sviluppo
del nodo nella nuova sede consentira la demolizibiparte della sopraelevata urbana con la
conseguente riqualificazione delle aree su cuisiasilo spostamento a mare del
collegamento con la stessa permette di organiamarpiu efficiente accesso alla stazione
traghetti.

Il nuovo sistema infrastrutturale si configura conmesistema nel quale le diverse sezioni si
calibrano al variare del rapporto tra citta e portentre progetti puntuali ridisegnano gli
snodi: a Cornigliano, invece, si prevede la realtiane di un nuovo svincolo che colleghi la
viabilita urbana di scorrimento veloce a mare, Eaeroporto e con il casello autostradale.
Tale collegamento assume rilevanza anche ai fitta denzionalitd del porto diventando,
grazie anche al prolungamento della sopraelevatdugle), un secondo varco di accesso al
bacino di Sampierdarena con l'effetto di decongestie il nodo di S.Benigno. Infine, lo
svincolo sul Polcevera costituisce il raccordogisiema a "T" formato dalla confluenza dei
flussi provenienti da Nord e che dal casello di @&enBolzaneto, seguendo la nuova
viabilita in sponda, si immettono nella strada aendli schemi funzionali proposti nel
presente paragrafo saranno comunque soggetti aisset approfondimenti progettuali,
congiuntamente alla Amministrazione Comunale e alti® Amministrazioni competenti in
materia.

Figura 3-3 — Schema della viabilita di Sampierdaren a a) e Cornigliano b)
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ADEGUAMENTI FUTURI

Secondo le proiezioni relative ai traffici portudlituri, il porto di Genova si trovera ad
affrontare un vero e proprio salto di continuigpgtto agli attuali volumi movimentati.

Posto che la velocita di inoltro della merce, Ipamata delle linee ferroviarie e delle reti
autostradali ed il livello dei servizi logistici 30 elementi decisivi per il successo
commerciale del porto, le prospettive di svilupfiasirate implicano, ai fini di una loro
concreta realizzazione, un sostanziale riordinacdelplesso infrastrutturale su cui insiste lo
scalo marittimo.

In relazione alla conseguente necessita di poteniaadirettrice nord-sud, si sottolinea, nel
breve periodo, l'esigenza di un intervento di cogsplva rifunzionalizzazione
dell'autostrada Genova-Serravalle e delle altrééetrautostradali, in modo da perseguire il
complessivo adeguamento funzionale e la contestaalapatibilizzazione con interi
quartieri densamente abitati, in termini di ambgeatsicurezza; nel piu lungo periodo, gli
interventi da realizzare dovranno comunque esg&atati alla realizzazione di nuovi spazi
e di nuove linee di collegamento.

In questo senso, per cio che concerne il traspfEtmviario, risulta irrinunciabile la
realizzazione della terza linea di valico in gresla di assorbire direttamente parte del
traffico portuale, sia di liberare le attuali lindai flussi passeggeri e di dedicare le stesse in
via pressoche esclusiva alla movimentazione dedliesim

Parallelamente, il salto di continuita infrastrudiie e richiesto anche al sistema autostradale
ed alle sue connessioni portuali, piu in particalai identifica con il raddoppio dell’attuale
sistema composto dal tratto della A10 fra VoltiGenova Ovest e dal tratto della A7 fra
Busalla e Genova Ovest.

In sintesi, un nuovo tracciato a monte dell‘attudl® ed in parallelo alla A7 almeno fino ai
valichi permetterebbe di superare i problemi cosneall’obsolescenza dell’attuale
infrastruttura e di connettere direttamente la Aii it casello di Cornigliano.L’insediamento
retroportuale di Cornigliano deve essere direttdeennnesso, a ponente, con l'autostrada
e, a levante, con il bacino di Sampierdarena, indona@a connotare il casello di
Genova/Aeroporto, opportunamente dimensionato.equiab dei principali accessi all * area
commerciale del porto.
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4

4.1

SCELTE PROGETTUALI ED ORGANIZZATIVE

SCELTE PROGETTUALI ED ORGANIZZATIVE RELATIVE AL L'AREA E

ALL’ORGANIZZAZIONE DI CANTIERE

Vista la complessita dell'opera e soprattutto o sontesto, la cantierizzazione non ha potuto
prescindere da una serie di considerazioni fondtatieuali:

minimizzazione degli impatti causati dai movimedti materiali lungo la viabilita
stradale esistente;

analisi delle possibili modalita di trasporto deiteriali alternative a quelle su gomma;
installazione del cantiere in ambito portuale;

utilizzo di aree di supporto a terra sufficienteteenaste e localizzate in prossimita
delle aree d’intervento;

un’attenta pianificazione logistica e temporaleladdttivita di cantiere al fine di

minimizzare gli impatti causati dal cantiere satavita portuali;

e ottimizzazione degli spazi disponibili per I'impiandi cantiere;

» analisi e risoluzione delle problematiche assocadii® stoccaggio ed al trasporto di
materiali ed attrezzature all’interno delle areeragive;

e rigorosa applicazione delle norme di sicurezza;

e prossimita a vie di comunicazione importanti edeasibili

Tabella 4-1 - Identificazione delle aree di cantier e

AREE DI CANTIERE

Nome Descrizione Localizzazione Superficie
Area per l'istallazione degli aerogeneratori ne In corrispondenza della Bocca
Area Zona 1, per la realizzazione del cavidotto s Levante del porto di Genova, su 2500 m
FIERA diga Zona 2 e Zona 3 e per la realizzazione banchina H della Nuova Darse g
cavidotto sub-portuale D1-D2. nautica della Marina Fiera.
Area per l'istallazione degli aerogeneratori ne .
. : In corrispondenza della Bocca
Zona 4 e nella Zona 6, per la realizzazione X
Area cavidotto sulla diga Zona 5, per la realizzazit Ponen_te 2l st ol Genova_, =
: ’ banchine dell'lTALSIDER ubicatc 3.500 mq
ILVA del cavidotto sub-portuale B1-C e per
. . ) . nella sponda destra della foce
realizzazione della cabina di consegna e
) . ) torrente Polcevera.
cavidotto di allacciamento.
Areg per I |staIIaZ|ong degli aerog_eneratorl €N corrispondenza del VTE, in ut
realizzazione del cavidotto sulla diga Zona 7 .
Area . . . fascia esterna a levante de
Zona 8, per la realizzazione del cavidotto s . R 6.000 mq
VTE . . banchine del 6° modulo del por
portuale N1-P e per la realizzazione della cal . :
. ; : : di Voltri.
di consegna e del cavidotto di allacciamento.
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Il risultato dello studio della cantierizzazione partato all’identificazione di tre aree di
cantiere come illustrato nel relativo elaborato figma (cfr. Doc. 12-412-PD-A-007
“Localizzazione delle aree di cantiere”) e riepdtg nella tabella precedente.

4.1.1 Identificazione delle aree di cantiere

Lo studio della cantierizzazione parte dall'idenakzione del cosiddetto “cantiere
elementare”, ovvero ogni area destinata ad acceghenzioni di campo base, cantiere
principale amministrativo, logistico/industriale @perativo, sotto la responsabilita del
Committente, ove sia applicabile in forza dei lavordinati, la normativa di sicurezza
relativa al D.Lgs. 81/08.

Il progetto prevede la realizzazione di una seriepgre per eseguire le quali si ricorrera nel
tempo all’apertura di diverse aree di cantiere (@& i cosiddetti cantieri elementari)
preposte a diverse funzioni come segue:

» Cantiere Principale CPcaratterizzato dalla presenza dei baraccamemierg®, dei
servizi igienico assistenziali per il personaleaglduffici di cantiere;

» Cantieri Logistici CL caratterizzato dalle aree attrezzate in modo t&e“fornire
supporto” ai cantieri operativi mediante le attedmre e gli impianti non strettamente
legati all'attivita, come ad esempio aree di stggoa, magazzini, officine per la
manutenzione ed il ricovero delle macchine e i déptemporanei dei materiali di
risulta provenienti dagli scavi e dalle demolizion

e Cantieri Operativi COsono le aree dove effettivamente di realizzantas® sottofasi
dei lavori.

In questa fase preliminare i cantieri sono stdti é@incidere con le opere di cantierizzazione
generali e la costruzione delle opere principala¢mofasi principali); ed ad ognuno é stata
assegnata una sigla alfanumerica legata alla agi@oldi apertura in funzione della
realizzazione delle opere.

In questo modo e stato possibile studiare in ugaesgza temporale effettiva, in mancanza di
un programma esecutivo dei lavori, le attivita lative principali e quelle di dettaglio piu

significative per lo sviluppo del cantiere o chéraducono una criticitd particolare nelle
lavorazioni.

Questo approccio consente di interfacciare fin dastp fase progettazione e sicurezza e
addivenire alla definizione di un impianto di cané coerente ed unitario.

Nella tabella seguente sono illustrati i cantidengentari individuati per l'installazione
dell'lmpianto di Produzione di Energia da Fontei€ohel Porto di Genova.

Tabella 4-2: |dentificazione dei cantieri elementar i
CANTIERI ELEMENTARI

Sigla Tipologia Localizzazione Attivita
Cantiere Aree: FIERA, ILVA e . . R .
CP Principale VTE Ufficio, spogliatoio, servizi igienici ed infermeri
Cantiere Aree: FIERA, ILVA e Deposito attrezzature, parcheggio mezzi operativi e
CL1 C : .
Logistico 1 VTE stoccaggio materiale.
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CL2 Cantiere Aree: FIERA, ILVA e Area logistica di supporto per l'assemblaggio degli
Logistico 2 VTE elementi delle pale eoliche (navicella, pale enajto
Cantiere Aree: FIERA. ILVA e Area logistica di supporto per il trast_)ordo dgl anmle_ _
CL3 Logistico 3 VTE dalle aree a terra allimbarcazione di servizio
9 (Puntone).
Cantiere ) . , . . .
. Aree: FIERA, ILVA e Preparazione dell'area, installazione della recingj
CO0 Operativo O : o : L
I . VTE dei baraccamenti di cantiere e delle aree logistich
Cantierizzazione
Installazione e montaggio degli aerogeneratoriasull
diga da WTG 32 a WTG 39:
. - preparazione delle aree operative;
SENIISL - realizzazione dei nuovi plinti di fondazione;
Operativo 1 Zonal . . pir .
Cco1 , , , - realizzazione collegamenti aerogeneratore-diga;
Aerogeneratori Diga porto di Genova i . dell di . . .
FIERA - realizzazione delle strutture di protezione in ca;
- montaggio torre e aerogeneratori su diga;
- realizzazione della cabina di trasformazione
- realizzazione della cabina di attraversamento.
Installazione e montaggio degli aerogeneratoriasull
diga da WTG 21 a WTG 31:
: - preparazione delle aree operative;
Cantiere X . A L
. realizzazione basamenti di fondazione;
Operativo 2 Zona4 e Zona 6 . . ; ol
CO2 : : : - realizzazione collegamenti aerogeneratore-diga;
Aerogeneratori Diga porto di Genova . . . . X )
ILVA - realizzazione delle strutture di protezione in ca;
- montaggio torre e aerogeneratori su diga;
- realizzazione della cabina di trasformazione
- realizzazione della cabina di attraversamento.
Installazione e montaggio degli aerogeneratoriasull
diga da WTG 1 a WTG 20:
: - preparazione delle aree operative;
Cantiere . . . .
. - realizzazione dello sperone di fondazione;
Operativo 3 Zona 7 e Zona8 . . . .
CcOo3 , ; . . - realizzazione collegamenti aerogeneratore-diga;
Aerogeneratori Diga di Voltri . . : . . ,
VTE - reallzzaz_lone delle strutture di pr_ote2|qne in ca;
- montaggio torre e aerogeneratori su diga;
- realizzazione della cabina di trasformazione
- realizzazione della cabina di attraversamento.
Zona 2, Zona 3 e Zona Realizzazione del cavidotto di collegamento suidmd
Cantiere Diga porto di Genova - realizzazione del muretto laterale;
CoO4 Operativo 4 - posa e fissaggio dei pozzetti;
Cavidotto Diga Zona7 e Zona 8 - passaggio cavi;
Diga di Voltri - getto di chiusura.
: Specchioacqueo  cala Realizzazione del cavidotto di attraversame
Cantiere Cocente-Zona 3 e Boct sub-portuale:
CO5 Oper_atlvo 5 di ponente porto d ° Stava dolaincen:
Cavidotto Genova. ,
: - Posa cavi;
Sub-portuale Bocca di Ponente pori . ,
: . - Reinterro e chiusura dello scavo.
di Voltri.
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Realizzazione del cavidotto di collegamento dalla
A Genova dalle banchin cabina di attraversamento a terra fino alla caliina
di calata Concenter finc consegna:

Cantlgre alla cabina di consegne - Eventuale taglio dell’asfalto;
Operativo 6 i i
CO6 . - Scavo della trincea;
Cavidotto

Realizzazione del cassonetto in cls;
Posa e fissaggio dei pozzetti;

Posa cavi;

- Reinterro e chiusura dello scavo;

Realizzazione della cabina di consegna e collegamen
alla rete elettrica:

A Voltri dalle banchine
del | Modulo fino alla
cabina di consegna

Allacciamento

aree interne alla Central

Cantlgre a Cgrb_one_dl Enel - Opere di fondazione:
Operativo 7 Distribuzione . . . :
CO7 Cabina di - posa e fissaggio della struttura prefabbricata;
. opere edili accessorie;
consegna aree interne al

Depuratore di Voltri  ~  2Pe® impiantistiche;
- Finiture.

Cantiere

CcOo8 Operativo 8

Elettrificazione

Cantiere
C09 Operativo 9
Commissioning

In corrispondenza di Insieme di lavori e di installazioni per rendere
ogni Aerogeneratore I'impianto adatto a funzionare.

In corrispondenza di  Avviamento dell'impianto e verifica del corretto
ogni Aerogeneratore funzionamento dei diversi componenti

4.1.2 Descrizione delle aree di cantiere

Nel proseguo del paragrafo sara riportata una boegcrizione delle aree di cantiere
identificate precedentemente nella Tabella 4-1.

Nei paragrafi seguenti sara riportata una brevecrikésne delle tre aree di cantiere
identificate.

FIERA

L’area di cantiere sara ubicata nella parte terhaidalla banchina H all’interno della Nuova
Darsena Nautica di Marina Fiera SpA, di fronte htb@ca di Levante.

Lungo la banchina, attualmente destinata all'ornegly imbarcazioni di 30 metri e maxi
yacht sono disponibili allacci idrici ed elettriei locali coperti utilizzati dagli espositori
durante le fiere.

All'interno dell’area saranno installati il CantgePrincipale, costituito da baraccamenti di
cantiere, servizi igienico assistenziali, inferraagitre aree logistiche destinate a:

» trasbordo delle attrezzature e dei materiali, @i1,50 mgq;
» preparazione ed assemblaggio dei componenti deigloageneratori, CL2, di 900 mg;

» stoccaggio dei materiali e delle attrezzature, GL300 mq.
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ILVA

L'area di cantiere sara ubicata nella banchindl@gdider nella sponda destra della foce del
torrente Polcevera, di fronte alla bocca di Ponente

Lungo la banchina, nella parte piu a sud sono liatale gru di banchina utilizzate per
I'approvvigionamento del materiale siderurgico.

All'interno dell’area saranno installati il CantgePrincipale, costituito da baraccamenti di
cantiere, servizi igienico assistenziali, inferraagitre aree logistiche destinate a:

» trasbordo delle attrezzature e dei materiali, @i200 mgq;
* preparazione ed assemblaggio dei componenti degloageneratori, CL2, di 1000 mq;

» stoccaggio dei materiali e delle attrezzature, @L300 mq.

VOLTRI

L’area di cantiere sara ubicata in una fascia eatarlevante delle banchine del 6° modulo
del porto di Voltri, separata dalle banchine opeeatlel terminal container mediante la
recinzione della Security. Tali aree attualmenteosuotilizzate per lo stoccaggio di terre da
scavo e materiale sciolto, e nella parte piu a gergo la diga, € prevista la realizzazione di
un delfinario.

All'interno dell’area saranno installati il CantePrincipale, costituito da baraccamenti di
cantiere, servizi igienico assistenziali, inferraegitre aree logistiche destinate a:

» trasbordo delle attrezzature e dei materiali, @i200 mgq;
* preparazione ed assemblaggio dei componenti degloageneratori, CL2, di 1500 mq;

» stoccaggio dei materiali e delle attrezzature, GLB00 mq.

4.1.3 Accessi e Viabilita di Servizio

Le aree di cantiere si trovano all'interno delleeerportuali, risultano facilmente
raggiungibili sia dai principali caselli autostréidehe attraverso la viabilita urbana e non
presentano vincoli di transito per i veicoli pesant

Per i provenienti dall'autostrada e diretti aarFiera il casello piu vicino risulta essere
guello di Genova Est (distanza 5 km), mentre paneh llva quello di Genova Aereoporto
(distanza 3 km).

Nei percorsi urbani per raggiungere le aree diieenti mezzi utilizzeranno le arterie
principali della viabilitd cittadina evitando, pguanto possibile, di transitare nelle vie
centrali che risultano piu strette e congestionate.

Il Terminal VTE ha un accesso diretto dal casdild@senova Voltri e pertanto i veicoli
diretti all'aerea di cantiere potranno raggiungedaza dover percorrere la viabilita urbana.

Considerato che tra le esigenze primarie di unieanti & quella di garantire gli itinerari di
soccorso e individuare chiaramente gli accessadadbilita ordinaria. Si ritiene pertanto
opportuno segnalare gli accessi dalla viabilitairada ai cantieri con una cartellonistica
speciale che indica con chiarezza la presenza digrasso e identifica un punto detto AV
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N° 118 (accesso n° per il 118) dove, in caso diessita, sia facilmente individuabile
'accesso da parte degli enti gestori del soccasiosoccorritori esterni possono avere
accesso al cantiere o essere riscontrati dall'twliflgerno alle emergenze per essere condotti
sullo scenario di incidente.

Il cantiere sara dunque identificato dalla viahilirdinaria dall’apposizione dei cartelli per i
lavori pubblici e da un cartello riportante la sighV n°./118 “riferimento Toponomastico”.

Per ognuna delle aree di cantiere, identificate&ridbella 4-1 - Identificazione delle aree di
cantiere, & stato definito un accesso unico chelgew la funzione di punto di
incontro/riscontro con i soccorsi in caso di incidente ed identificatn percorso come
riportato nella tabella seguente.

Tabella 4-3: Identificazione degli Accessi/Varchid i cantiere.

ACCESSI DI CANTIERE

Varpo Accesso su viabilita Percorso effettuato dai mezzi di cantiere
Cantiere urbana

AV1 Via Bobbio — Via Canevari - Via Brigate

: Piazzale J. F. Kennedy Partigiane Corso G. Marconi
118Fiera :
Piazzale J. F. Kennedy

AV2 . . o Via E. Melen —Via A. Siffredi
118llva VIERSECE I DA Via Cornigliano - Via S. Giovanni D’Acri

AV3 . . . . . .
118VTE Piazza Giovanni Lerda Accesso diretto dal casello di Voltri

Gli accessi e le uscite dalle aree di cantiere aluw essere regolamentati con opportuna
segnaletica di avviso e la visibilita degli ingriesara verificata in modo da ridurre le
condizioni di rischio per il traffico dovute all'gresso e all’'uscita dei mezzi.

4.2 SCELTE ORGANIZZATIVE E PROGETTUALI RELATIVE ALL A
LAVORAZIONI

4.2.1 Fasi Costruttive

Il programma dei lavori sviluppato per i tre lottipincidenti con le tre aree di cantiere,
prevede una durata complessiva di 12 mesi percizéene delle opere previste.

Ogni area di cantiere e stata attrezzata per gotdgere le attivita in completa autonomia
funzionale, tuttavia al fine di ottimizzare la rieahzione delle opere in fase di pianificazione
e programmazione dei lavori le aree ubicate nelopdr Genova, Fiera e llva, sono state
studiate congiuntamente.

Nel Capitolo 4 della Relazione Descrittiva di Cariizazione, a cui si rimanda per
approfondimenti ed ulteriori informazioni, sono déite nel dettaglio le macrofasi e le fasi
previste per la realizzazione delle opere e laastilelle risorese necessarie, in termini di
addetti ed attrezzature, per I'esecuzione dei lavor
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Di seguito sono illustrate le macrofasi e le faglividuate in accordo con la sequenza di
lavorazioni previste nel Cronoprogramma degli meeti (cfr. all'elaborato 12-412-PD-A-
022), ed i cantieri elementari definiti nel pardgra.1.

MACROFASE 0 — Installazione delle aree a terra (LOO

Pulizia e preparazione delle aree di cantiereallagione degli uffici e degli spogliatoi e
delle aree logistiche di cantiere, (stoccaggio neltee assemblaggio).

Attivita che viene svolta inizialmente avente darabmplessiva di una settimana, in tutte e
tre le aree di cantiere.

Le principali Fasi lavorative sono:
1. Delimitazione aree

Pulizia delle aree

Carico e scarico materiale,

Installazione moduli uffici-spogliatoi

a > w DN

Allestimento aree logistiche.

MACROFASE 1 — Preparazione aree operative (CO1,C0O3)

Trasporto mezzi e materiale sulle aree di lavorgdula diga foranea e delimitazione delle
zone d’intervento.

Attivita che viene svolta quotidianamente, durata€, in tutte e tre le aree di cantiere.
Le principali Fasi lavorative sono:

1. Ormeggio;

2. Carico e scarico personale, mezzi e materiali;

3. Disormeggio;

MACROFASE 2 — Realizzazione delle strutture di fazidne (CO1,C02,C0O3)

In questa macrofase sara demolite le strutturgeasigoer I'alloggiamento delle cabine e
delle il paramento del muro esistente per l'allaggento della cabina di Vergnet e la
realizzazione delle nuove strutture di fondaziore gli aerogeneratori WTG32, WTG33 e
WTG34, quelli della Zona 4 e della Zona 7 e letredastrutture di protezione in ca

Attivitd che verra svolta nelle aree operativdasdiga per 6 ore al giorno, in tutte e tre le
aree di cantiere.

Le principali Fasi lavorative sono:
1. Demolizione della struttura esistente
2. Realizzazione delle fondazioni e delle strutturprditezione in ca
3. Realizzazione dello sperone
4. Realizzazione del collegamento
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MACROFASE 3 — Realizzazione del collegamento Aenegatore-diga (CO1,C02,CO3)

In questa macrofase saranno realizzati gli ancoragg soletta di collegamento con la
struttura esistente (WGT35-WGT39), (WGT21-WGT27)(WGT1-WGT16). Per ogni
aerogeneratore dovranno essere realizzati n° &6nidi di 1,160 m.

Attivitd che verra svolta nelle aree operativdasdiga per 6 ore al giorno, in tutte e tre le
aree di cantiere.

Le principali Fasi lavorative sono:
1. Esecuzione del foro
2. Realizzazione dell'inghisaggio
3. Realizzazione della soletta di base
4

Realizzazione del collegamento

MACROFASE 4 — Assemblaggi Propedeutici (CL2)

In questa macrofase saranno assemblati i diveesneziti che compongono la torre, e |l
rotore (navicella + pale).

Attivita che verra svolta nell'area logistica dsamblaggio (CL2), per 8 ore al giorno in tutte
e tre le aree di cantiere.

Le principali Fasi lavorative sono:
1. Scarico e stoccaggio materiale
2. lrrigidimento del concio base
3. Assemblaggio torre
4

Assemblaggio rotore

MACROFASE 5 — Realizzazione cabine di trasformagi@01,C02,CO3)

In questa macrofase saranno realizzati i lavorii gdir la realizzazione delle cabine di
trasformazione e delle strutture di protezionednWGT35-WGT39), (WGT21-WGT27) e
(WGT1-WGT16).

Attivitd che verra svolta nelle aree operative asuliga per 6 ore al giorno in tutte e tre le
aree di cantiere

Le principali Fasi lavorative sono:
1. Realizzazione delle opere di fondazione;
2. Realizzazione del setto di protezione in ca;
3. Posa della struttura prefabbricata;
4. Opere edili accessorie.

Durante questa macrofase saranno posizionate ateheabine prefabbricate degli
aerogeneratori (WTG32-WTG34), (WTG28-WTG31) e (WTANTG20), all'interno delle
apposite strutture gia realizzate nella MacrofageeRle quali saranno solo le fasi 3 e 4.
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MACROFASE 6 — Realizzazione del cavidotto su dig®4)

In questa macrofase saranno realizzati i lavorii @dir la realizzazione del cavidotto e
saranno posati i cavi di connessione.

Attivitd che verra svolta nelle aree operative asuliga per 6 ore al giorno in tutte e tre le
aree di cantiere.

Le principali Fasi lavorative sono:
1. Realizzazione del muretto laterale;
» Esecuzione degli inghisaggi;
» Casseratura e posa delle armature;
» Getto;
2. Posizionamento e fissaggio dei pozzetti
3. Passaggio cavi

4., Getto di chiusura.

MACROFASE 7 — Montaggio Torre su diga (CO1,C02,C0O3)

In questa macrofase saranno montati e fissati glila i primi due conci della torre,
mediante una autogru posizionata sulla banchina.

Attivitd che verra svolta nelle aree operative asuliga per 6 ore al giorno in tutte e tre le
aree di cantiere.

Le principali Fasi lavorative sono:
1. Montaggio elemento base torre

2. Montaggio 2° elemento torre

MACROFASE 8 — Montaggio Aerogeneratori su diga (GCN2,CO3)

In questa macrofase saranno montati gli elemeatiggemblati degli aerogeneratori (torre e
navicella-rotore), mediante I'utilizzo di un pungwarmeggiato alla diga.

Attivita che verra svolta nelle aree operativelasdiga per 4 ore al giorno (7+9 e 18+20) in
tutte e tre le aree di cantiere.

Le principali Fasi lavorative sono:
1. Ormeggio
2. Montaggio torre
3. Montaggio navicella
4

Disormeggio
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MACROFASE 9 — Realizzazione cabine di attraversamédO1,C02,CO3)

In questa macrofase saranno realizzati i lavorii @dir la realizzazione delle cabina di
attraversamento ubicate sulle banchine della digecdrrispondenza degli estremi del
cavidotti sub-portuali E1-E2, B1-C e 12-13.

Attivitd che verra svolta nelle aree operative asuliga per 6 ore al giorno in tutte e tre le
aree di cantiere.

Le principali Fasi lavorative sono:

1. Realizzazione del cavidotto di attraversamento;
Passaggio cavi e chiusura cavidotto;
Realizzazione delle strutture di fondazione
Costruzione del setto di protezione in ca;
Realizzazione del “cavidotto” di discesa,;

Posa della struttura prefabbricata;

N o g~ w DN

Opere edili accessorie.

MACROFASE 10 — Realizzazione della cavidotto subiade (CO5)

In questa macrofase saranno realizzati i lavorilpeealizzazione del cavidotto sul fondale
marino, mediante I'utilizzo di una draga.

Attivita che verra svolta di giorno nella boccaRtinente (B1-C), e in notturna per D1-D2 e
N1-P in tutte e tre le aree di cantiere.

Le principali Fasi lavorative sono:
1. Raggiungimento dell’area di lavoro;
2. Scavo della trincea;
3. Posa cavi;
4

Reinterro e chiusura dello scavo;

MACROFASE 11 — Realizzazione del cavidotto di allamento (CO6)

In questa macrofase saranno realizzati i lavori gerrealizzazione del cavidotto di
collegamento dalla cabina di attraversamento filgostazioni di consegna.

Attivita che verra svolta nelle aree operativeraat@elle banchine di Calata Concenter fino
alla cabina di consegna localizzata all'interndal€lentrale a Carbone di Enel Produzione,
per il porto di Genova e dalle banchine del 1 Moddél porto di Voltri dalla cabina di
attraversamento ubicata nel molo sottoflutti filla @abina di consegna ubicata nelle aree
interne al Depuratore di Voltri.

Le principali Fasi lavorative sono:
1. Eventuale taglio dell'asfalto;

2. Scavo della trincea;
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3. Realizzazione del cassonetto in cls;
4. Posa cavi;

5. Reinterro e chiusura dello scavo;

MACROFASE 12 — Realizzazione della cabina di conagQO7)

In questa macrofase saranno realizzati i lavoti ediimpiantistici per la realizzazione delle
cabine di consegna.

Attivita che verra svolta nelle aree operativeraate interne alla Centrale a Carbone di Enel
Produzione e nelle aree interne al Depuratore &iivVo

Le principali Fasi lavorative sono:

1. Realizzazione della fondazione
Posa della struttura prefabbricata;
Opere edili accessorie;

Opere impiantistiche.

a > w D

Finiture.

MACROFASE 13 — Elettrificazione (CO8)

In questa macrofase saranno messe in tensione virsdi apparecchiature elettriche
dell'impianto.

Attivita che verra svolta nelle aree operative lasdiga per 6 ore al giorno in tutte e tre le
aree di cantiere.

Le principali Fasi lavorative sono:

* Realizzazione dei collegamenti e delle connessinbassa tensione (Cabina-
Trasformatore);

« Elettrificazione della Navicella;

* Realizzazione dei collegamenti e delle connessidrdlta tensione.

MACROFASE 14 — Commissioning (CO9)

In questa macrofase saranno realizzati i lavoti ediimpiantistici per la realizzazione delle
cabine di consegna.

Attivitd che verra svolta nelle aree operative lssdiga per 6 ore al giorno in tutte e tre le
aree di cantiere.

Le principali Fasi lavorative sono:

1. Verifica e taratura dei componenti elettrici, deltavicella, della cabina di
trasformazione;

Prova e monitoraggio dell’'aerogeneratore;
Validazione.
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5 INDIVIDUAZIONE, ANALISI E VALUTAZIONE DEI RISCHI

La valutazione, gestione e monitoraggio del risgklativo a lavorazioni prevalentemente in
ambito portuale dovra considerare, oltre alle protatiche derivate delle singole lavorazioni
anche le conseguenze delle possibili interferepnele attivita esistenti in ambito portuale e
del coinvolgimento di un numero complessivo elevdiadmprese in lavorazioni spesso
contigue e in spazi ristretti.

5.1 RISCHI E VINCOLI TRASMESSI AL CANTIERE DALL’AMB IENTE
ANTROPIZZATO

Considerato che le lavorazioni previste saranndizede in un contesto portuale, in
relazione a quanto esplicitato nel paragrafo § 8ldnterno di questo capitolo nel PSC
dovranno essere individuati tutti i rischi deriviatélle possibili interferenze, che potranno
emergere durante I'esecuzione delle opere, con :

» Infrastrutture di trasporto (strade, navi ed aerei)

» Infrastrutture lineari energetiche aree ed interfatti gas urbane, linee elettriche, linee
telefoniche , fognature, acquedotto, etc.);

e Sistemi tecnologici aerei (linee elettriche, illurazione pubblica, palificazioni e
antenne, etc.);

* Insediamenti limitrofi produttivi, residenziali, oonerciali e del terziario.

5.1.1 Interferenze con le infrastrutture di traspor  to

In accordo con la viabilita di servizio descrittal 18 4.1.3, le strade urbane che saranno
interessate dal transito dei mezzi di cantiere sono

* Via Bobbio;

* Via Canevari;

» Via Brigate Partigiane;
+ Corso G. Marconi;

* Piazzale J.F. Kennedy;
* ViaE. Melen;

* Via A. Siffredi;

* Via Cornigliano;

* Via S. Giovanni D'Acri.

Il traffico veicolare presente su queste stradenecauello presente nelle strade interne
portuali, interferira con il transito dei veicolireltti e provenienti dalle aree di cantiere.

Le aree d'intervento si trovano sulle dighe foradekporto di Genova e di Voltri pertanto
sia nell'approvvigionamento giornaliero di mezzimateriali che durante I'esecuzione di
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alcune lavorazioni (cavidotto sub-portuale e poseogeneratori) le attivita di cantiere
interferiranno con il transito delle navi.

L'aeroporto Cristoforo Colombo € localizzato alténo delle aree portuali, tra Cornigliano e
Voltri. | coni aerei di atterraggio hanno influetzda progettazione degli Aerogeneratori
previsti nella Zona 6 e nella Zona 6. Tuttavia @darante I'installazione sulla diga degli
elementi finali degli aerogeneratori (3°concio éoer navicella) I'attivita di cantiere potrebbe
interferire con il transito degli aerei.

Nel PSC dovranno essere sviluppate, di concertd’ente gestore dell’aeroporto e con gli
enti nazionali (ENAC ed ENAV) le procedure da metten atto al fine di evitare
l'interferenza tra I'attivita di cantiere e le opeioni di atterraggio e decollo.

5.1.2 Interferenze con servizi e sottoservizi

Per il dettaglio dei sottoservizi presenti nelleeadi cantiere e in prossimita delle aree
d’intervento si rimanda alla relazione specificdr.(®oc. 12-412-PD-A-013 “Relazione
interferenze”) e alle planimetrie di riferimento.

Nelle successive fasi progettuali e prima di conaeg i lavori, si dovra procedere ad una
verifica delle reali posizioni dei pubblici servimterferenti con le fasi di cantiere, con
particolare riferimento alle deviazioni realizzasegli enti gestori intorno ai cantieri.

Tale verifica, indispensabile soprattutto per leeaportuali e non dove sara realizzato il
cavidotto di allacciamento a terra (sia a Voltredh quelle retrostanti calata Concenter),
dovra tenere conto delle eventuali nuove instailizieseguite dagli enti gestori
nellintervallo di tempo compreso tra la consegiel progetto alla Committente e la
consegna dei lavori all’'appaltatore.

In caso di rinvenimento di cavi durante lo scavodeira sospendere la lavorazione e
verificare la natura degli stessi contattando Begestore. Solo successivamente alle sue
indicazioni sara possibile proseguire con le laziora.

Nel PSC dovranno essere sviluppate tutte le pesoriper la deviazione dei sottoservizi
esistenti.

5.1.3 Interferenze con attivita o insediamenti limi  trofi

Il cantiere si colloca in un contesto intensamept@tuale interessato da un’intensa attivita
commerciale e terziaria che si manterra per latduditutto il cantiere.

Di seguito si riporta una breve descrizione perungndelle aree di cantiere identificate delle
attivita presenti.

Area FIERA

Le aree della Darsena Nautica antistanti al quartfeeristico, si trovano a 500 metri

dall'uscita della diga foranea del porto, e sonspdnibili per i diportisti da Gennaio a

Settembre. |l restante periodo dell'anno le aregode essere liberare per consentire
I'organizzazione e la realizzazione del Salone NMaunternazionale.

Le attivita di cantiere dovranno pertanto avere uhaata inferiore agli otto mesi
(Novembre-Giugno) al fine di consentire le smoa#ibne del cantiere.
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L'ente Marina Fiera organizza numerose manifestazturante tutto 'anno, di diversa
entita e durata, per le quali dovra essere vallitatarferenza e la compatibilita del cantiere
nelle fasi successive di progettazione.

Area |LVA

Le aree di cantiere saranno localizzate sulle bapdti Levante dellITALSIDER, tali aree,
attualmente sono oggetto di una profonda revisinoentrata sulla dismissione dell’attivita
siderurgica a caldo.

Nel Piano Regolatore Portuale e prevista la readizme di un distripark a Cornigliano in
considerazione dell’opportunita di istituire unanaofranca in prossimita dell’aeroporto
internazionale di Genova.

Area VTE

Il Voltri Termina Europa (VTE) dispone di un'arepepativa complessiva di 1.000.000 mq.
con 2.300 (di cui 570 in testata) metri linearibdinchina, in parte dedicati al traffico ro-ro,
ma la funzione caratterizzante € la C1: operazmmmtuali relative a movimentazione e
stoccaggio contenitori.

Il Piano Regolatore Generale Portuale (PRGP), deeVespansione del terminal attraverso
un ampliamento a mare degli spazi portuali sitagitbnente dell'attuale banchina operativa,
ed alcuni interventi di riorganizzazione del layattuale.

Tali interventi consentiranno uno sviluppo del terah compatibile con I'assetto urbanistico
al contorno e con la salvaguardia del litorale,eenetteranno di portare la potenzialita
complessiva a 2.500.000 teus.

Il progetto prevede la realizzazione di un distiipadi Voltri, con la realizzazione di strutture
dedicate allo stoccaggio, alla manipolazione ead distribuzione delle merci movimentate
dal terminal, nonché di strutture volte ad ospitamentri direzionali dei vari operatori

coinvolti nel ciclo logistico.

Allo stato attuale non si rilevano vincoli partiadlper le aree in cui € prevista I'installazione
dei cantieri, tuttavia nelle fasi successive dommessere verificate ed approfondite con i
concessionari tutte le possibili interferenze.

5.1.4 Vincoli di accesso

Le aree di cantiere si trovano all'interno delleeerportuali, risultano facilmente
raggiungibili sia dai principali caselli autostréidehe attraverso la viabilita urbana e non
presentano vincoli di transito per i veicoli pesant

5.2 RISCHI E VINCOLI TRASMESSI AL CANTIERE LEGATI A LL’AMBIENTE
NATURALE

Si tratta di una zona portuale inserita in un cstat@rbano privo di elementi significativi che
siano individuabili a priori ad esclusione di qupHevedibili per le aree operative sulle dighe
e derivanti dalle condizioni meteo-marine.
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Ogni hanno si ha la tracimazione dei muri paraatelie dighe foranee del porto di Genova
per un livello di agitazione del mare molto mosBORZA 4- SCALA DOUGLAS).

Per linstallazione degli aerogeneratori nella zahala maggior parte delle lavorazioni
dovranno essere eseguite nella parte esternadigiiae pertanto a protezione delle attivita
di cantiere ci sara solamente un muro di due metri.

Allo stato attuale, per le aree in cui & previstastallazione dei cantieri, non si rilevano
vincoli particolari oltre a quelli menzionati soptattavia nelle fasi successive dovra essere
verificata ed approfondita I'esistenza di eventuwdieriori rischi provenienti dallambiente
naturale.

Durante la redazione del PSC dovranno essere thditii tutti i rischi ed i vincoli trasmessi
al cantiere legati:

» alla geologia;

» alla geotecnica;

» all'idrogeologia,

» alla classificazione sismica;
» alla morfologia dei terreni,

* clima.

Per i dettagli che dovranno essere sviluppati R8C, da parte del Coordinatore per la
sicurezza in fase di progettazione, si rimandaoatenuti degli agli elaborati specifici che
saranno redatti nelle successive fasi di progefttezi

5.3 RISCHI E VINCOLI TRASMESSI DAL CANTIERE ALL’EST ERNO
L’esecuzione dei lavori potra comportare la trasioise dal cantiere allambiente esterno
dei seguenti rischi:
» Conlflitti di circolazione;
* Rumore;
* Polveri, emissioni in atmosfera
* Acque;
* Rifiuti;
* Rumore;
» Vibrazioni.
Per i dettagli che dovranno essere sviluppati R8IC relativamente a tali rischi, da parte
del Coordinatore per la sicurezza in fase di ptaga&ine, si rimanda ai contenuti degli
elaborati della parte ambientale del progetto dmre anticipate le valutazioni e riportati gli
interventi di mitigazione necessari per conteneligischi.
Considerato I'ambito portuale ed il livello prelimaire sono stati identificati come “bersagli
sensibili”, ovvero le strutture e le attivita limofe che saranno condizionate dall’attivita di
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cantiere, solo il traffico marittimo e quello velate presente nelle aree portuali e retro

portuali.
Tabella 5-1: Individuazione dei bersagli sensibili e dei rischi trasmessi dal cantiere
LAVORAZIONE BERSAGLIO RISCHIO E VINCOLO TRASMESSO
SENSIBILE DAL CANTIERE

Approwvigionamento quotidiano di mez Navi in transito Conflitti con la circolazione

e materiali sulle aree operative ne

dighe

Scavi per la realizzazione del cavido Navi in transito Conflitti con la circolazione

sub-portuale

Scavi per la realizzazione del cavidotto Traffico veicolare  Conflitti con la circolazione
allacciamento Emissione di polveri

Montaggio del 3°concio e della navicel Aerei in fase di Conflitti con la circolazione
degli aerogeneratori atterraggio

Nel successive fasi di progettazione dovra esgggstondito lo studio per l'identificazione
delle lavorazioni piu critiche, e i relativi riscli vincoli trasmessi ai “bersagli sensibili”,
come illustrato nella Tabella 5-1.

Particolare attenzione durante lo studio dovraresseolta alla realizzazione dei cavidotti di
allacciamento (che collegano la cabina di attraareento a terra con la cabina di consegna)
per i quali persistono incertezze sullo stato &teasulla presenza di strutture in prossimita
del tracciato dello stesso.

5.4 RISCHI E VINCOLI DOVUTI ALLE INTERFERENZE TRA LE
LAVORAZIONI

Durante I'esecuzione delle opere, in accordo cosetguenza delle lavorazioni prevista nel
cronoprogramma degli interventi e descritta nel .2 4ono prevedibili le seguenti
interferenze:

Tabella 5-2: Interferenze prevedibili tra le lavora  zioni

A Livello .
Cantieri o . Altre attivita contemporanee
Area - Attivita da svolgere di o
Operativi S prevedibili
rischio
Realizzazione collegamento

co1 Realizzazione  plinto d

coa fondazione (WTG32-34) Aerogeneratore-diga (WTG35-39);

Realizzazione cavidotto su diga;

FIERA Realizzazione cabine di
CO4 Realizzazione cavidotto trasformazione;
co1 diga realizzazione delle cabine di
attraversamento;
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. Livello 1A
Cantieri C : Altre attivita contemporanee
Area Operativi Attivita da svolgere risg:q . prevedibili
CL2 Montaggio torre su diga;
co1 Assemblaggi propedeutici realizzazione delle cabine di
CcoO7 consegna,
Realizzazione cavidotto su diga;
58421 Realizzazione basamento Realizlzaging del cavidotto sub-
- ortuale B1-C;
CO5 fondazione (WTG28-31) pRealizzazione collegamento
Aerogeneratore-diga (WTG35-39);
CcO?2 Realizz_azione basamento di
CO4 | Realizzazione cabine fondazione (WTG28-31); _
ILVA COs5 trasformazione Real!zzaz!one cavidotto su (_1|ga, '
Realizzazione delle cabine di
CO7 : .
attraversamento e di consegna;
Montaggio torre su diga;
CL2 Assemblaggi propedeutici Realizzazione cavidotto su diga;
CO2 Realizzazione delle cabine di
trasformazione;
COo2 Montaggio aerogenetarori Realizzazione del cavidotto di
CcO6 diga allacciamento
Realizzazione collegamento
ggg Realizzazione dello spero Aerogeneratore-diga (WTGI.'IG,);
4 di fondazione (WTG17-20) Real!zzaz!one cavidotto su diga; '
CO6 Realizzazione del cavidotto di
allacciamento.
CL2 Realizzazione delle cabine di
VTE Cco3 Assemblaggi propedeutici trasfromazione, attraversamento
CcOo7 di consegna;
CO3 Realizzazione delle cabine Assemblgggl : propedeutlu
CL2 trasformazione Montaggl_o torre su diga; . .
Montaggio aerogeneratori su diga
COo3 Montaggio torre su diga; | Montaggio aerogeneratori su diga
ggg Elettrificazione Commissioning
'~ COLORE | LIVELLO DI RISCHIO

Basso: attivita coordinabili ordinariamente

Medio: attivita che richiedono un significativo edmmamento e un successivo

controllo, e che non escludono che una d
dell'altra

ebba efeganata per il proseguimentc

Alto: attivita non compatibili
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5.4.1 Rischi e vincoli aggiuntivi per I'impresa nel

I'esecuzione delle lavorazioni

Nelle lavorazioni previste si possono elencareralpericoli comuni legati alla particolarita

della situazione ambientale, alla presenza di Emioni speciali, alla necessita di operare
spesso in un ambiente difficile, provvisorio e peloso, dove gli spazi sono ristretti, le
comunicazioni difficili e sono presenti mezzi pesammanovra.

Tabella 5-3: Rischi generali presenti per I impres

RISCHI

a) rischi di investimento da veicc
circolanti nell’area di cantiere

b) rischio di seppellimento negli sca
0 in generale nei movimenti terra

¢) rischio di caduta dall’alto;

d) rischi legati alla salubrita dell’aria

e) rischi derivanti da estese demolizic
0 manutenzioni ove le modali
tecniche di attuazione siano definite
fase di progetto

f) rischi di incendio o esplosion
connessi con lavorazioni e materi
pericolosi utilizzati in cantiere;

g) rischi relativi gli sbalzi eccessivi ¢
temperatura.

h) rischio di elettrocuzione

i) rischio rumore

I) rischio derivato dall'uso di sostan:
chimiche

m) annegamento

PREVEDIBILITA

PER QUESTO
CANTIERE
S
S
S|

NO, allo stato attuale di
conoscenza del progettc

NO, allo stato attuale di
conoscenza del progettc

NO, allo stato attuale c
conoscenza del progettc
SI

SI

NO

SI

a nell’esecuzione dei lavori
ORIGINE DEL RISCHIO PRESENTE

Interferenza tra le diverse lavorazioni

Durante l'esecuzione degli scavi per la
realizzazione dei cavidotti di allacciamento e
per le fondazioni delle cabine e degli
aerogeneratori (WTG32-WTG34)

Durante la realizzazione delle strutture di
protezione sulla sommita del muro paraonde
e durante la realizzazione dei collegamenti

aerogeneratori-diga sugli speroni e nei
basamenti

/

/

/

/

Durante le attivita di elettrificazione e

Commissioning.

Contemporaneita fra piu lavorazioni
All'attuale livello progettuale non &
attualmente rilevato uno specifico rischio
chimico aggiuntivo

Durante tutte le attivita svolte nelle aree
operative sulla diga
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6 PRIME INDICAZIONI E DISPOSIZIONI SULLE MISURE
GENERALI DI PREVENZIONE E PROTEZIONE

Il PSC dovra contenere le misure di prevenzioneotepione, adeguatamente sviluppate in
relazione alla difficolta dei lavori conformemermtguanto indicato nel D.Lgs 81/08 all. XV.

Nella redazione delle suddette misure il CSP daerdere conto di quanto gia rilevato dalla
prima analisi dei rischi, sviluppandola ulteriorrteensulla base delle informazioni che
saranno desumibili dall’avanzamento del progetto.

Si riporta di seguito un sommario generale del R$G,una sintesi di misure di prevenzione
applicabili, che integra in parte i contenuti dalégato e ordinato in modo da sviluppare in
aggiunta anche i temi trattati nell’analisi di hge (Capitolo 5).

6.1 MISURE DI PREVENZIONE E PROTEZIONE PER RISCHI E VINCOLI
LEGATI ALL'AMBIENTE ANTROPIZZATO

6.1.1 Interferenze con le infrastrutture di traspor  to

Il PSC dovra sviluppare in questa parte le misurprevenzione relative alla presenza di
Strade e Ferrovie tenendo conto delle seguentirmincipali:

» Accordi preliminari per la gestione del traffica stradale che marittimo;
» Segnaletica di avvertimento;
» Gestione accessi con pulizia ruote;

» Fornitura e posa in opera di cartellonistica, skgnanto come da CDS e da Codice di
Navigazione;

» Segnaletica di sicurezza e di circolazione;

* Segnaletica stradale di limite di velocita passoio;
¢ [lluminazione area di manovra;

* Regolamentazione dei percorsi pedonali e carrabili;

* Presidio personale a terra con DPI ad alta vigdbilei tratti stradali e nelle aree stradali
e nelle aree di cantiere sia per segnalazioneatammgntazione transito o per manovre in
condizioni particolari di visibilita e spazio;

e Utilizzo DPI ad alta visibilita;
¢ Rjunioni di coordinamento.

Per ridurre al minimo l'interferenza dovuta al fied marittimo, durante il transito delle navi
alcune lavorazioni come il montaggio del terzo ¢orcdelle navicelle degli aerogeneratori,
eseguito mediante I'utilizzo di un Puntone ormetygadla banchina, saranno sospese.
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Per quanto riguarda l'interferenza prevedibile €aaroporto Cristoforo Colombo, durante
la redazione del PSC dovranno essere studiate rdiecm con le autorita competenti le
procedure di coordinamento e le eventuali limitakzda attuare.

6.1.2 Interferenze con servizi e sottoservizi

I PSC dovra sviluppare in questa parte le misupgel/enzione relative alla presenza di:
» Infrastrutture lineari Energetiche ed interrate;

* Reti gas urbane e private;

* Linee elettriche aeree ed interrate;

* Linee telefoniche;

* Fognature;

» Acquedotto;

e llluminazione pubblica;

» Palificazioni e antenne.

Tenendo conto delle seguenti misure principali:

* Procedure di gestione con ente gestore;

* Interruzione del servizio;

» Picchettatura per individuazione dei sottoservizi;

» Sezionamento e scavi assistiti e/o manuali;

» Protezione delle alimentazioni elettriche con inittori differenziali e messa a terra;
* Nulla osta di disattivazione degli impianti;

* Procedure di lock out tag out per evitare gli méti su impianti in tensione;

» Protezione meccanica da linee in tensione, picaimethto di linee in tensione accordi
con enti gestori per la rimozione di impianti aliett

» DPI specifici per lavori inerenti opere di bonificanseguenti a presenza di impianti o
parti dei fabbricati da dismettere con presenzsdami o sostanze inquinanti;

» Procedure di gestione con ente gestore, interrazitbiprotezione delle strutture aree o
distanza non inferiore a quanto previsto dalla rmtiva secondo la tensione del
conduttore;

* Procedure di avviamento e collaudo in sicurezza.

6.1.3 Interferenze con attivita o insediamenti limi  trofi

I PSC dovra sviluppare in questa parte le misurgrdvenzione e protezione per le
interferenze identificate nel 8 5.1.3 ed in paitce:

 Per larea FIERA, linterferenza con le attivita pesitive dell’ente potra essere
tranquillamente essere risolta mediante il rispetétla tempistica di otto mesi per
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'occupazione delle aree di cantiere. Qualora tevit#t si dovessero protrarre oltre il
termine fissato, I'area di cantiere dovra esserageflata per consentire la realizzazione
del Salone Nautico e successivamente reinstaltatd pompletamento delle opere.

» Per l'area ILVA,allo stato attuale non si rilevaviacoli particolari tuttavia le aree su cui
sara installato il cantiere sono oggetto di undqmda trasformazione e pertanto nelle
fasi successive dovranno essere verificate ed &gptite con i concessionari tutte le
possibili interferenze.

» Perl'area VTE, l'unica interferenza con l'attivit#l Terminal Contenitori risulta essere
guella dovuta al transito dei mezzi di cantieréirdérno delle aree operative del
terminal, considerato che l'area di cantiere rsuisterna al termina e fisicamente
separata dallo stesso mediante la recinzione durtbecLl’interferenza sara risolta
mediante la realizzazione di una pista che, sfidtiale aree perimetrali del VTE
permetta di raggiungere le aree di cantiere searardittraversare le aree operative del
terminal. Tali aree attualmente dismesse ed wilezzper lo stoccaggio di terre e
materiale sciolti e pertanto non presentano pdatieosincoli.

6.1.4 Vincoli di accesso

Allo stato attuale di progetto non sono stati itdferaiti vincoli d’accesso. Nel caso durante le
fasi successive di progettazione se ne rilevaspeelsenza nel PSC dovranno essere definite
le relative misure di prevenzione e protezione.

6.2 MISURE DI PREVENZIONE E PROTEZIONE PER RISCHI E VINCOLI
LEGATI ALL’AMBIENTE NATURALE

Il PSC dovra sviluppare in questa parte le misurprevenzione e protezione relative alla
presenza dei rischi di origine naturale individuagl 8§ 5.2 tenendo conto delle seguenti
misure principali:

» Verifica quotidiana della condizioni meteo-marine\pste per le prossime 48 ore, al
fine di pianificare preventivamente I'evacuazion@ersonale e attrezzature di cantiere e
consentire la messa in sicurezza delle aree;

» Definizione dell'altezza d’onda critica per la gealisulta necessario sospendere le
attivita nelle aree sondabili e soggette a traciamezd’acqua;

* Procedure allerta per condizioni meteo-marine atvé@j individuazione di punti di
raccolta sicuri, sirena avvertimento ed evacuazdeile aree operative sulle dighe;

» Mezzi con protezione FOPS,ROBS, FGPS;

» Delimitazione delle aree operative e messa in opesaentiva di elementi contro la
caduta in acqua, quali parapetti e/o new-jersey@ hantenimento in stato di efficacia
per tutta la durata dei lavori;

e Uso di Indumenti protettivi,
* Spargimento antigelivi,

» sospensione attivita di sollevamento in caso diovéorte.
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* Sospensione delle attivita per neve;
* Procedure per lavori in condizioni climatiche aweer

* Messa in sicurezza elementi provvisionali o in masbne e blocco trasporti e
sollevamenti a velocita del vento prevista dal pttg

e Calcolo di fulminazione e protezioni.

6.2.1 Misure generali di prevenzione e protezione d a adottare contro il rischio di
annegamento

In linea generale, in aggiunta a quanto previstqpaeagrafo precedente, nel PSC dovranno
essere sviluppate le seguenti misure di proteziatimtesa con le amministrazioni
competenti si dovranno adottare disposizioni paldit per la costruzione delle opere sulle
dighe, onde prevenire i rischi legati al sopraggene di una piena dei corsi d'acqua
interessati durante i lavori.

I lavori dovranno essere sempre eseguiti in presdngquadre e con adeguata sorveglianza.
» definizione dei percorsi e di procedure per il vie serale dei mezzi;

» controllo delle condizioni meteo-marine duranteaylenti meteorici, con la definizione
di procedure operative per il monitoraggio delligndelle piogge, di livelli di soglia
per la sospensione dei lavori e di procedure peatuazione delle aree operative;

e eventuale illuminazione notturna;

In ogni caso nei cantieri dove sono previsti laviaripresenza di acque sia ferme che in
movimento saranno applicati gli apprestamenti ddvpnzione e protezione necessari,
ovvero:

* evidenza oggettiva delle procedure di sicurezzéapmr conoscenza del personale;
»  sicuristi specializzati per salvataggio da cadatadqua (presenti in cantiere);
* piano di emergenza e di evacuazione;

» dispositivi di intervento quali imbarcazioni, saleti inaffondabili, cime ancorate a
punti sicuri con personale capace di condurrerialzi;

* segnalazione acustica di allarme di uomo in acqua;

» dispositivi di sicurezza, quali reti di proteziorisposte sotto le strutture dalle quali &
possibile la caduta in mare;

» piano di emergenza e di evacuazione per aree didaw le lavorazioni in sponda ed
alveo durante la costruzione della pile del ViagldRusca, I'allargamento del Ponte
Pertini e durante I'esecuzione degli scavi postlireo;

» piano di emergenza e di evacuazione per lavoniosgimita o dentro acque fluenti;
* sistema di preallarme e allarme di piena.

| lavoratori addetti a tali lavorazioni sarannoamzati in squadre di piu persone e saranno
dotati di mezzi per l'allerta dei soccorsi.
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6.2.2 Procedure di allerta

A integrazione delle misure tecniche di cui soped RSC dovranno essere comunque
predisposte procedure di allerta ed evacuazioriepiice@edure che si configurano in linea di
massima come segue, devono essere concertate comrgginismi preposti RPE
(Responsabile del Piano di Emergenza ) e COE (cwdmde operativo delle emergenze).

PROCEDURE DI ALLERTA 1

Tale procedura riguarda le azioni da intraprendereaso in cui I'evento meteo-marino

previsto determini uno scenario che configura wosti agitazione del mare e un moto
ondoso tale da non consentire il superamento deipataonde delle dighe. Senza provocare
inondazioni delle aree operative interne delle éigih con moderata pericolosita per
I'incolumita delle persone e beni.

Al prefigurarsi di questo scenario viene attivaastruttura portuale e il RPE che ricevera
dagli organismi preposti tale comunicazione dovra:

e comunicare, in tempo utile al COE tramite le stmdta disposizione, la necessita di
mettere in atto misure di protezione e assicurdrsitutti i lavoratori in aree a rischio di
inondazione siano messi al corrente della situ&zion

» richiedere l'interruzione di tutte le eventualinath che risultare critiche e la messa in
sicurezza di mezzi e macchinari (quali ad esengattivita eseguite all'esterno dei muri
paraonde nella Zona 7);

e assicurare una reperibilita finalizzata in via ptaria alla ricezione di ulteriori
aggiornamenti.

PROCEDURE DI ALLERTA 2

L'evento meteo-marino previsto determina uno séemrée configura uno stato di agitazione

che configura un stato di agitazione del mare eato ondoso tale da provocare il sormonto
dei muri paraonde e conseguente inondazione dedie @ banchina retrostanti ed elevata
pericolosita per I'incolumita delle persone e beni.

Al prefigurarsi di questo scenario il centro ope@tportuale predispone le azioni di
protezione civile come previsto dalla normativaevite e pertanto il RPE ricevute queste
informazioni deve:

e comunicare, in tempo utile, al COE tramite le $tmg a disposizione, la necessita di
mettere in atto misure di protezione e assicurdrsitutti i lavoratori in aree a rischio di
inondazione siano al corrente della situazione;

» fornire urgentemente adeguata informazione ai keor per il tramite dei soggetti
preposti, sul grado di esposizione al rischio cowekzi ritenuti pit idonei;

e assicurare una reperibilita finalizzata in via ptaria alla ricezione di ulteriori
aggiornamenti meteo e comunicazioni operative;

* richiedere l'interruzione di tutte le attivita sullliga e la messa in sicurezza di mezzi e
macchinari;
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» attivare le procedure del piano di emergenza epgortuni sistemi di monitoraggio;

» provvedere alla vigilanza sull'insorgere di sitoaridi rischio adottando le necessarie
azioni di tutela e salvaguardia dell'incolumita urag

e attivarsi per cooperare per fini di prevenzione itwwaggio e Soccorso;

« dare informativa immediata circa l'instaurarsi dindizioni di rischio, ovvero delle
azioni di protezione intraprese al referente deh@ittente;

| lavoratori, informati della dichiarazione delldat® di allerta, secondo le indicazioni
contenute nel piano di emergenza e le loro evandtizibuzioni di addetti alle emergenze
devono:

» rendersi disponibili secondo le disposizioni dean di emergenza rispondendo al
coordinatore delle emergenze;

* evacuare immediatamente i luoghi di lavoro;

* porre in opera di opere provvisionali a protezioede strutture e chiudere/bloccare le
porte di locali e salvaguardare i beni mobili collt in zone allagabili;

Qualora l'evento sia in corso, i lavoratori devono:
» evacuare immediatamente i luoghi di lavoro;
* non sostare in zone inondabili;

* rinunciare a mettere in salvo qualunque bene orialee trasferirsi subito in ambiente
sicuro;

» prima di abbandonare la zona di sicurezza accedhessia dichiarato ufficialmente il
cessato allerta.

Saranno stabilite anche adeguate procedure peipristino in sicurezza dell’attivita
lavorativa.

Dovranno essere predisposte adeguate sessionifalimazione ed addestramento del
personale per le quali saranno da prevedere foomeziaddestramento prove etc. per le
varie fasi dell’'evento.

6.3 MISURE DI PREVENZIONE E PROTEZIONE PER RISCHI E VINCOLI
TRASMESSI| DAL CANTIERE ALL'ESTERNO

I PSC dovra sviluppare in questa parte le misurerdvenzione e protezione relativi ai
rischi trasmessi dal cantiere nei confronti deishgli sensibili del’ambiente esterno
indentificati nel § 5.3 e di seguito riepilogati:

« Traffico veicolare interno all'interno ed all'ester delle aree portuali durante la
realizzazione del cavidotto di allacciamento

Durante la realizzazione delle travi e della saléll'impalcato, non sara piu necessario
occupare la piattaforma stradale tuttavia per autirgelo svolgimento delle attivita di
cantiere in quota potrebbe rendersi necessadi@tzione di un portale a protezione del
transito veicolare.
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» Traffico marittimo durante I'approvvigionamento diatano delle aree operative sulle
dighe
Per ridurre al minimo l'interferenza con il traffi marittimo, I'approvvigionamento
quotidiano delle aree operative sulla diga saragnammato e condiviso con la

Capitaneria di Porto, in modo da non farlo coingedeon gli orari di partenza ed arrivo
delle navi piu grandi.

o Traffico marittimo durante il montaggio del 3°comcie della navicella degli
aerogeneratori
Il montaggio del terzo concio e delle navicelle Idegrogeneratori, eseguito mediante

I'utilizzo di un Puntone ormeggiato alla banchisara eseguito solo per quattro ore al
giorno, nelle fasce orarie (7-9) e (18-20) indiadaéla Capitaneria di Porto.

« Traffico aereo durante il montaggio del 3°concidefla navicella degli aerogeneratori
nella zona 4 e nella zona 6

In queste zone il vincolo del cono aereo € moltssbae vicino all’altezza massima
raggiunta dalla lama del rotore durante la rotazi43 metri). Tale limite di altezza
dovra essere rispettato anche dalla gru del purtib@esara utilizzata per I'operazione di
montaggio.

| mezzi disponibili sul mercato presentano divetse ganci uno principale che consente
il sollevamento di portate maggiori e uno ausitigser il sollevamento a quote maggiori
di elementi piu leggeri.

L’operazione piu critica sara il montaggio dellavicalla con rotore (peso complessivo
10 tonnellate) che dovra essere sollevata oltemtamita della torre, altezza di circa 30
metri, per consentirne il posizionamento ed iltretafissaggio.

Il puntone scelto per il montaggio dovra rispettererescrizioni di cui sopra e sullo
stesso dovra essere montato un limitatore di sloraedt un segnalatore luminoso ed
acustico che awvisi il gruista prima dell’eventusilgeramento della quota limite.

6.3.1 Valutazione preventiva del rumore verso I'est  erno

In considerazione della tipologia delle lavorazishpuo prevedere trasmissione di rumore
verso I'esterno del cantiere in particolare durdieecuzione delle seguenti operazioni:

e Scavo e demolizione per le opere di fondazione;
* Demolizioni;

» Casserature per opere in elevazione;

e Getti e murature in opera.

Prima di iniziare lavorazioni che possano comperthvelli di rumorosita superiori a
90dB(A) dovra essere informato il CSE che provvadee necessario a dare precise
indicazioni a riguardo.
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Nelle fasi successive di progettazione dovra esssigata la necessita d'intallare nei tratti
di recinzione in prossimita degli edifici e dellrusture poste in prossimita delle aree di
cantiere.

6.3.2 Rischi connessi con la viabilita esterna

Non vi sono difficolta di accesso e uscita dal eastper i mezzi, sia di medie dimensioni sia
di grandi dimensioni. | mezzi in entrata e uscihahntiere dovranno mantenere sempre una
velocita non superiore ai 30 Km/h.

Per tutta la durata dei lavori, 'impresa princgodbvra garantire:

* Una continua pulizia della sede stradale (le ruw#iecamion dovranno sempre essere
pulite prima dell'immissione nelle pubblica viakdl);

* Una continua pulizia dell'area di cantiere,
» Lo stoccaggio e trasporto a discarica autorizzetarteriali di risulta e dei rifiuti,

» La presenza di un moviere durante I'ingresso eitaglei mezzi dal cantiere.

6.3.3 Emissioni di inquinati

I PSC dovra analizzare tutte le procedure peraewite limitare I'emissione di agenti
inquinanti, derivanti dall'uso di sostanze partarel, mediante:

* Messa in opera di reti anti polvere su tutta lanzone di cantiere e sui ponteggi
perimetrali;

e Stoccaggio del materiale di risulta in apposite ezaircoscritte e dotate di sistemi
antipolvere;

+ “Bagnare” (acqua) la viabilita interna in modo détare che la polvere si alzi durante il
passaggio dei mazzi pesanti e no;

* Le eventuali sostanze inquinanti presenti nel eamtidovranno essere depositate in
apposite aree lontane dalle lavorazioni e delimitht apposita segnaletica di sicurezza.
Tali sostanze dovranno essere allontanate dalecarton appositi contenitori e destinate
a discariche autorizzate dalla D.L. e dalla conenit.

6.4 MISURE DI PREVENZIONE E PROTEZIONE PER | RISCHI CONNESSI
ALLE INTERFERENZE TRA LE LAVORAZIONI

Il Piano di Sicurezza e Coordinamento dovra vadutaranalizzare tutte le interferenze
previste nel programma degli interventi e valularenisure di prevenzione e protezione dei
rischi derivanti dalla presenza contemporanea odnpitl imprese e/o lavoratori autonomi.

Nello studio delle interferenze dovranno essereseiia considerazioni delle interferenze,
spaziale e temporali, sia per le lavorazioni afférallo stesso cantiere operativo sia per
guelle afferenti a cantiere operativi diversi.

Per ognuna delle interferenze identificate TabBla dovranno essere definite opportune
misure di prevenzione e protezione.
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Per le interferenze identificate con un livellaridchio medio, colore giallo, dovranno essere
definite misure specifiche, mentre per quelle idizate don un rischio basso, colore verde,
le interferenze potranno essere risolte medianteopportuno sfalsamento spaziale e
I'applicazione di misure di prevenzione e proteeigienerali quali ad esempio:

» Delimitazione e segregazione delle diverse areeatipe;
» Identificazione di percorsi, carrabili e pedondigtinti e separati;

* L'imposizione di limiti di velocita all'interno dé& aree di cantiere, 15 km/h lungo le
piste e passo d’'uomo in prossimita delle areewdirta

» Il divieto di far sostare i mezzi operativi alf@rno delle piste di cantiere.

Le interferenze identificate con un livello di fise alto, colore rosso, non € ammessa la
contemporaneita e pertanto un’attivita dovra precetlaltra.

6.4.1 Disposizioni generali sulla presenza contempo ranea e successiva di imprese
diverse e/o lavoratori autonomi

Le imprese nella stesura dei programmi di lavorevigti in CSA dovranno tenere conto
delle condizioni di presenza simultanea o succagtiialtre imprese e Lavoratori Autonomi.

In linea generale tutte le interferenze sul sitaisao gestite nell’ambito della cooperazione e
collaborazione a seguito delle prescrizioni disegiddal presente piano e dalle decisioni
prese di concerto tra gli intervenenti durantéuaioni di coordinamento.

Le imprese che eseguono lavori su un lotto, un’ackan tratto devono tenere conto della
possibilita di interazione sul luogo con imprese d¢avorano in altri lotti, aree o tratti e
pertanto non dovranno modificare programmi, peicoasvicendamento di mezzi ed
esecuzione di trasporti senza la preventiva coraziioe ed autorizzazione.

Nel caso in cui non sia possibile evitare sovrajpms di lavori per uno slittamento di
interventi precedenti, I'lmpresa che e all’'origidequesto slittamento, indipendentemente
dalla ragione, si fara carico in ogni caso i tujtelle disposizioni necessarie per attuare
misure di eliminazione del rischio risultante.

Nel caso in cui quanto precedentemente indicatdtaisse inapplicabile I'lmpresa si fara
carico di avvisare il CSE che convochera una riugidi coordinamento urgente.

6.4.2 Coordinamento delle contemporaneita e success ione delle Lavorazioni

L'Impresa o la squadra che avesse ragione, pgrdgia di lavori da svolgere di richiedere
temporanea interdizione di compresenze anche mairdfe (interruzione di tutte le altre
lavorazioni durante particolari fasi di lavoro) iopdissaggio o necessita di sbarramento delle
aree a loro disposizione ne fara esplicita richiesel POS e in sede di riunione,
altrimenti,fatte salve altre situazioni operativeecsi imponessero per la sicurezza dei
lavoratori, il coordinamento verra organizzato 'aetibito della normale prevedibilita di
presenze.
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6.5 MISURE GENERALI PER L'ORGANIZZAZIONE DEL CANTIE RE

6.5.1 Delimitazione, accessi e segnalazioni

Sulla recinzione di cantiere, in prossimita deigedin di accesso, dovranno essere poste tutte

le indicazioni previste dalla normativa vigente.

Tutti i materiali di risulta dalle demolizioni e gla scavi dovranno essere allontanati dal

cantiere da parte dell'impresa principale e pogatiscarica autorizzata.

Le recinzioni di cantiere dovranno essere in tautil@bete o similare, complete di reti

antipolvere e dove necessario (prossimita dedficdditivi) di barriere fono assorbenti.

L’accesso all'area di lavoro sara consentita sotezzi autorizzati che dovranno rispettare

il limite di velocita di 10Km/h e il rispetto di gealetica interna per l'accesso ad aree

particolarmente sensibili.

E’ vietato procurare rumori inutili ed é indispeb#a che le operazioni di carico e scarico

avvengano con deposito controllato di materiale.

Le planimetrie di massima del cantiere allegategralsente documento (Appendice A)

indicano le modalita di segnalazione del cantiefadividuazione delle piste di cantiere e

gli accessi.

Si precisa che I'impresa principale dovra sempre:

» Garantire una costante pulizia della sede stradale;

» Collocare e mantenere in buono stato tutta la deticen si sicurezza prevista dalla
normativa vigente sia diurna che notturna;

* Mettere a disposizione un addetto ai lavori durdatenovimentazione di mezzi in
entrata e uscita dal cantiere;

* Mettere in opera un sistema di lavaggio delle ridg#emezzi presenti in cantiere (sia
camion che autovetture).

6.5.2 Viabilita di cantiere

L'impresa affidataria prima di iniziare i lavori d@ presentare allegato al POS, un piano di

circolazione.

Nella redazione di questo documento dovra esseratdein conto che la mobilita di

approwvigionamento del cantiere si svolge su vit@bisistente, e della presenza nell'area

limitrofa al cantiere di attivita relative alla @itbospedaliera. Il piano di circolazione conterra

uno studio su:

1. Viabilita e piste di cantiere;

2. Circolazione;

3. Circolazione di pedoni addetti al cantiere;

4. Illuminazione;

5. Circolazione di veicoli di servizio, privati e mezperativi;

6. Parcheggqi;
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Aree operative dei mezzi;

Aree di stoccaggio;

Aree di stoccaggio adr;
10. Deposito carburanti.

Il piano comprendera la regolamentazione delle enteene al cantiere, le piste, gli accessi e
le aree di circolazione esterna che interessanatégazioni con la viabilith come sopra
indicata.

L’elaborazione del piano di circolazione dovra teneonto delle regole definite nel Codice
della Strada dei divieti e delle limitazioni da @serivanti e degli accordi dei protocolli con
gli enti locali.

Nel suddetto piano dovranno essere contenute lecnizmni inerenti la circolazione di
pedoni e mezzi, la segnaletica da realizzare parele e le piste di cantiere.

6.5.3 Locali per uffici e servizi igienico assisten  ziali

Gli uffici saranno realizzati con la posa di moraaahi prefabbricati componibili in lamiera,
adeguatamente attrezzati di impianti di riscaldamen condizionamento. | prefabbricati
poseranno su una fondazione in cls con funziomsotinte dal piano stradale.

Accanto agli uffici verranno installati locali adliba spogliatoio, con annesse docce e servizi
igienici in numero sufficiente al personale preséantcantiere.

6.5.4 Officine meccaniche e aree di assemblaggio

I PSC dovra contenere le prescrizioni relativduaighi di lavoro tenendo conto che le
officine meccaniche i magazzini, i macchinari, lrezzature e gli impianti che in essi
saranno contenuti, dovranno rispondere ai requisgtristi dalla normativa vigente.

L’impresa realizzera ambienti di lavoro con i rafaimacchinari, attrezzature e impianti
applicando le misure previste dalla normativa vigen

La valutazione del rischio rumore delle mansiomposse all'interno di tali ambienti dovra
essere effettuata secondo quanto previsto dalfaatora vigente.

6.5.5 Macchine e attrezzature

Tutte le macchine e le attrezzature impiegatee @trispettare le norme vigenti in materia
d’igiene e sicurezza, dovranno essere utilizzatemtenute in sicurezza secondo le norme di
buona tecnica. Le imprese, su richiesta del CSt#atoo provvedere a fornire modulistica

di controllo per qualsiasi attrezzatura prevista.

I POS delle imprese affidatarie dei lavori dovransepecificare tutte le procedure
complementari e di dettaglio necessarie per I'edeoe delle opere sopra descritta, e
riportare tutte le schede delle macchine utilizzate

6.5.6 Aree di deposito

Le aree di deposito per lo stoccaggio temporanéondéeriale in arrivo e di risulta dalle
lavorazione in relazione a ogni singolo intervetid@ranno essere collocate in modo da non
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intralciare con la viabilitd interna di cantieré.materiale dovra essere posto in opere in
modo da evitarne il ribaltamento.

Nelle aree adibite allo stoccaggio temporaneo dgerale di risulta proveniente dagli scavi
e dalle demolizioni, il materiale dovra essere adégmente coperto al fine di limitare la
dispersione nell'aria di polveri.

| POS delle imprese dovranno contenere le indicazidegrative sulle corrette modalita di
stoccaggio e deposito

6.5.7 Protezione generali per i posti di lavoro

I PSC dovra contenere le prescrizioni relativeuaghi di lavoro tenendo conto che i luoghi
di lavoro al servizio dei cantieri edili devono pasmdere alle norme di cui al decreto
legislativo n. 81/08, al quale si rimanda.

| posti di lavoro in cui si esercita I'attivita diostruzione devono soddisfare alle disposizioni
previste dalla legislazione vigente.

6.5.8 Opere di Presidio

Preliminarmente alle fasi di scavo e/o demolizidovranno essere predisposte tutte le opere
di presidio previste nel progetto esecutivo a f@otee di fabbricati, manufatti, reti, ecc.

Il P.S.C. dovra fornire precise disposizioni in iteerll’esecuzione delle suddette opere,
I'lmpresa esecutrice avra comunque l'onere di ieaik attraverso indagini, sondaggi e
rilievi le disposizioni del progetto ed eventualrreemtegrarle.
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7.1

7.2

PRIME INDICAZIONI PER LA STESURA DEL PIANO

PROCEDURE E PRESCIZIONI OPERATIVE

All'interno del PSC sara prevista I'adozione di gedure e prescrizioni operative, in parte
allegate o descritte nel presente documento, i paconducibili a procedure e buona prassi
dell'impresa esecutrice, da considerarsi nel quatir@ompletamento o integrazione di

misure di prevenzione e protezione relative ai saguargomenti:

* Procedura Lavori di Demolizione (PLD), che tengatoodelle esigenze del contesto
antropico e naturale (strutture adiacenti, attiliitdtrofe e vincoli fisici) e della presenza
di materiali da costruzione negli edifici da demmljes: amianto) che possono costituire
un rischio per i lavoratori e per terzi che risrdtabero “esposti non addetti”;

* Procedure per la gestione delle protezioni colletti

* Procedure di pronto soccorso, antincendio, allezieacuazione ed emergenza nelle
diverse tipologie di attivita.

Tali procedure che saranno da richiamare nel PO&nag carattere cogente e I'impresa,
oltre ad applicarle, si fara carico di darne dovnfarmazione in tempo utile a tutti coloro ai
quali per suo conto sono destinati al rispetto ae tobbligo (lavoratori, fornitori,
subappaltatori, professionisti, ecc.).

Altre procedure piu strettamente amministrative agredate alla Direzione Lavori del
progetto quali:

» Gestione di rapporti con enti concessionatri;
» Gestione dei rapporti con I'’Autorita portuale éJapitaneria di Porto;
» Gestione con autorita di controllo difesa del terid, acque ed impianti idraulici;

» Gestione di rapporti con residenti e le attivitanoaerciali limitrofe, come I'aereoporto
Cristoforo Colombo;

« Gestione di interferenze con esercizio e reti, atlmide e linee sotterranee e aeree;

Le stesse saranno contenute nel Capitolato d'apgdliquale si fara riferimento per un
maggior dettaglio sia per le condizioni di applicaz sia per le modalita di computazione di
eventuali oneri derivanti dalla loro applicazioneec se non diversamente espresso e
computato, hon sono da ritenersi oneri di sicurezza

COORDINAMENTO

In fese di stesura del Piano di Sicurezza e Coandé@mto, tutte le criticita analizzate nelle
presenti linee guida e tutte le criticita che ereemgno nel corso delle attivita di
progettazione, dovranno essere sviluppate ed appiivé al fine di minimizzare all’origine i
rischi associati alle attivita di cantiere mediarpportuni accorgimenti progettuali e
realizzativi. A partire da questa base, si dovacedere alla definizione delle misure e degli
accorgimenti necessari per la gestione del risebgiduo, che verranno riportate nei
documenti predisposti dal Coordinatore per la $zea ai sensi del D.Lgs. 81/08.
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La tempistica di sviluppo delle attivita del Coardiore per la Sicurezza in fase di
progettazione seguira strettamente le attivitardgettazione e ne sara parte integrante. Il
Piano di Sicurezza fara parte degli elaborati dey€tto Definitivo ed Esecutivo.

Durante I'esecuzione dell'opera, le attivita di trotio delle condizioni di lavoro in cantiere
dovranno essere sviluppate dal Coordinatore in Fhs&secuzione dell’opera e, piu
sistematicamente, dai collaboratori dell’ Ufficio@bordinamento per la Sicurezza.

Dal punto di vista operativo, queste si tradurcaessenzialmente in:
* Visite periodiche sul cantiere;

* Riunioni periodiche con il Responsabile per la 8eaa delllmpresa titolare
dell'appalto e con i Responsabili della Committenza

Le visite in cantiere rappresentano l'aspetto dergeente piu importante di tutto il lavoro.
Nel corso delle visite dovranno essere accuratamesaminate le condizioni di lavoro e
verranno individuati gli eventuali aspetti che poss richiedere un intervento migliorativo.
Nel caso in cui si riscontri una situazione potelmente rischiosa, si procedera
immediatamente a contattare il Responsabile dii€@aned a individuare gli accorgimenti
necessari a risolvere il problema.

Durante i vari sopralluoghi verranno compilati apijomoduli di Visita in Cantiere dove
saranno riassunte le informazioni necessarie attifbare le attivita in corso e, se del caso,
gli accordi raggiunti con il responsabile di cardiger la sistemazione delle irregolarita
riscontrate.

Le riunioni periodiche con il Responsabile perieugzza dell'lmpresa e con i Responsabili
della Committenza, dovranno essere finalizzate ssinenare, discutere e risolvere, con la
partecipazione attiva di tutte le parti in causgroblemi riscontrati durante le visite in
cantiere. Nel corso di queste riunioni, inoltre reeno discussi gli eventuali ulteriori
accorgimenti da mettere in atto al fine di miglieréa sicurezza dei lavoratori in cantiere.

7.2.1 Gestione delle emergenze

L'impresa principale dovra organizzare il servizih emergenza ed occuparsi della
formazione del personale addetto.

L'impresa principale dovra assicurarsi che tuttlavoratori presenti in cantiere siano
informati dei nominativi degli addetti e delle pealtire di emergenza; dovranno inoltre
essere esposte in posizione visibile le procedaraddttarsi, unitamente ai numeri telefonici
dei soccorsi esterni.

L'impresa principale dovra fornire al Coordinatqrer la Sicurezza in Fase di Esecuzione e
al Direttore dei Lavori il piano dettagliato detieetodologie di evacuazione dal cantiere.

7.2.2 Assistenza sanitaria e pronto soccorso

Dovra essere predisposta a cura dell'impresa jpahej in luogo facilmente accessibile ed
adeguatamente segnalato con cartello, la cassepmto soccorso. L'impresa principale
garantira la presenza di un addetto al primo ssccdurante l'intero svolgimento dell’'opera,

a tale figura faranno riferimento tutte le impresesenti. L’addetto dovra essere in possesso
di documentazione comprovante la frequenza di wsocdi primo soccorso presso strutture
specializzate.
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7.2.3 Gestione di compiti e responsabilita in mater  ia di prevenzione protezione

L'impresa affidataria (IA) sara linterlocutore deCoordinatore della Sicurezza in
Esecuzione (CSE) e il suo datore di lavoro dovgilare sulla sicurezza dei lavori affidati e
sull'applicazione delle disposizioni e delle presoni del piano di sicurezza e
coordinamento.

Prima dell'inizio dei lavori, in concomitanza canpresentazione del POS sara presentato da
(IA) un organigramma, un mansionario e una maticesponsabilita relativa agli obblighi
di prevenzione e protezione dei soggetti da leiinath

Saranno individuati i soggetti interlocutori del d&2dinatore della Sicurezza in Esecuzione
(CSE) cioe i referenti di Impresa e definita laoloresponsabilitd nell’espletamento
dell'incarico.

Sara indicato il nominativo del rappresentante ldeoratori per la sicurezza di ciascuna
Impresa individuata, ove hominato.

7.2.4 Indicazione dei costi della sicurezza nel sub  appalto

Nei singoli contratti di appalto, di subappaltoiesamministrazione, di cui agli articoli 1559,
ad esclusione dei contratti di somministrazionéeini e servizi essenziali, 1655, 1656 e
1677 del codice civile, devono essere specificaenémdicati, a pena di nullita ai sensi
dell'articolo 1418 del codice civile, i costi defl@sure adottate per eliminare o, ove cid non
sia possibile, ridurre al minimo i rischi in matedi salute e sicurezza sul lavoro, derivanti
dalle interferenze delle lavorazioni.

7.3 INFORMAZIONE, FORMAZIONE ED ADDESTRAMENTO

Per garantire sicurezza durante i lavori & esskenziae i lavoratori presenti in cantiere,
prima di accedere, siano ben informati, formatidelestrati relativamente al lavoro da
svolgere e alle misure di sicurezza ed emergenzaglare.

Particolare cura dovra essere riservata alla faonazdei preposti, tenuto conto che essi
svolgono una fondamentale funzione di collegaméatdirezione aziendale e maestranze.

I contenuti dell'informazione-formazione-addestramoe fornita al lavoratore dovranno

riguardare i rischi subiti e indotti su altri, e telative misure di prevenzione, derivanti
dallattivita che la propria azienda svolgera imtd@re. Inoltre dovranno riguardare i rischi e
le misure di prevenzione nel cantiere che incideoasul lavoratore, ad esempio connessi
all'attivita contemporanea di altre imprese o aligatteristiche proprie dello stesso cantiere.

Per le possibili implicazioni di errati comportantiersia per sé sia per gli altri, sara
importante assicurare anche al personale non dgpeémcdda imprese esecutrici, come ad
esempio i lavoratori autonomi, i professionisti, fornitori, i visitatori, un’idonea

informazione adeguata alle diverse mansioni swohlbe regole di sicurezza a essi imposte.

In relazione alle specificita del cantiere, il C8ntribuira a fornire indirizzi in merito a
obiettivi, contenuti e tempistica dell’informazignermazione, addestramento fornita dai
datori di lavoro, preferibilmente attraverso gliidrlaterali paritetici.

I CSP prevedra le esercitazioni congiunte che Itirsu necessarie, valutandone per
quest’ultime i costi che non sono soggetti a ribasaentre il CSE dovra verificare la
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concreta effettuazione di quanto progettato dal E$Rdeguamento di quanto previsto alla
mutevole realta del cantiere.

7.3.1 Contenuti

In dettaglio, le attivita d’'informazione, formazien addestramento dovra riguardare i
seguenti aspetti.

1. Attivita dell'impresa
— oggetto del lavoro da svolgere e modalita esecutive
— rischi subiti dal lavoratore e dai colleghi, e tisda misure di prevenzione;
— rischi indotti su altri e relative misure di prezéme;
— servizi igienico assistenziali;
— gestione delle emergenze;

— organigramma di cantiere dellimpresa (ruoli e mesabilitd delle diverse figure
aziendali).

2. Rischi di cantiere

rischi subiti da altre attivita presenti in cangier relative misure di prevenzione;

- rischi derivati dalle caratteristiche dell’area @&l rischio grisu, traffico civile, ecc.) e
relative misure di prevenzione;

— organigramma di cantiere;

— gestione delle emergenze e piano di emergenzantiess;

— norme da seguire in caso di hon conformita e imiptiev

— conoscenze e regole generali di cantiere (layzmute vietate e/o pericolose;

— accessi e identificabilita del personale; viabijliggole di gestione dei servizi comuni;

— gerarchie e ruoli in cantiere; divieti e obblighidantiere; ecc.).

7.3.2 Modalita

Le informazioni dovranno essere fornite nella mamigiu efficace, tenuto conto delle
caratteristiche e conoscenze del personale e dglhiwzazione del cantiere (incontri
collettivi, colloqui individuali, corsi, forniturai documentazione essenziale, ecc.). Si dovra
inoltre tener conto dell'eventuale presenza di geate non di lingua italiana (ad es.
predisponendo traduzioni per lavoratori stranieri).

Le informazioni di base (es. i nomi e telefoni geincipali referenti) dovranno essere
riportate su idonea cartellonistica apposta netigait opportuni e chiaramente visibile.

Le informazioni specifiche (es. istruzioni per tiedzione del soccorso sanitario di
emergenza), contenenti obblighi, divieti e istrmzioperative dovranno essere sintetizzate da
idonea cartellonistica chiaramente visibile, appdstounti preventivamente individuati.

Una sintesi delle informazioni e delle istruziomieoative principali dovra essere fornita al
singolo lavoratore anche per iscritto (es. estdatiPiano di Emergenza).
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Si dovranno prevedere attivita di addestramentesedcitazione per attrezzature e procedure
rilevanti ai fini della sicurezza. Dovranno in ograiso essere inclusi tra queste: i DPI di terza

categoria, i DPI a protezione dell'udito, le proges di comunicazione e di emergenza-
evacuazione, le attrezzature di lavoro particolataeericolose o pericolose per i terzi, le
modalita di lavoro ad alto rischio.

L'informazione, formazione, addestramento verranriorniti prima che la persona sia
esposta ai rischi o possa indurre rischi versé. #ltiseconda dei casi, dovra quindi essere
fornita prima del primo accesso in cantiere, prihed’attivitd a rischio, prima del cambio
mansione, in occasione delle eventuali modificlterirenute. La tempistica di erogazione
dovra essere coordinata con la tempistica del\dtatti cantiere.

Formazione, addestramento, esercitazioni verraipaiute periodicamente, con frequenza
idonea in relazione al livello di rischio, alle atteristiche del cantiere e del personale, anche
in relazione ad eventuali problemi di sicurezzai @@nportamenti scorretti riscontrati, e
comunque almeno una volta I'anno.

Le attivita di formazione e addestramento eseguiteranno essere debitamente

documentate (soggetto fornitore, nomi dei partatipaontenuti, durata, docenti, modalita).

Anche le esercitazioni piu significative dovranrssere registrate, indicando responsabile,
data, oggetto, zona, aziende e personale coinaditm e azioni correttive intraprese.

Ai fini del coordinamento, il CSP dovra specificare PSC i compiti spettanti alle imprese e
ai lavoratori autonomi operanti in cantiere, defide gli elementi vincolanti relativamente a
compiti, tempi e modi per le attivita di informam® formazione, addestramento,
esercitazioni comprese. |l tutto relativo alle téiotee comuni di cantiere, quali: viabilita,
organigramma, gestione delle emergenze, ecc. fezstando I'autonomia delle imprese per
gli aspetti operativi. Per questi temi dovra esggevista una responsabilizzazione specifica
dell’appaltatore principale, ossia del soggetto she aggiudicato la parte prevalente dei
lavori.

Ai fini del coordinamento, l'informazione e formame delle figure con ruoli di
responsabilita e coordinamento in cantiere dovrseres esplicitata nel PSC; oltre al
personale delle imprese

appaltatrici, in cantiere possono essere presestieaaltre figure: visitatori, committenti,
direzione lavori, controllo qualita, fornitori di ateriali o servizi, o altri che accedono
saltuariamente, per attivita sporadiche o estenmagara

I CSP dovra prevedere apposita attivitd di infazioae, formazione e, se del caso,
addestramento, anche per costoro. L’Ente gestor@dissere normalmente individuato nel
Datore di Lavoro dell'impresa che ne richiede l&8sD, nell'impresa principale o nel
Committente stesso, mentre la verifica dovra eseffittuata al momento dell'ingresso;
l'informazione, formazione addestramento eventuabagia fornita dall'impresa ai propri
addetti alla gestione del’emergenza dovra esseudifitata e integrata in relazione a quanto
previsto nel Piano di Emergenza di cantiere.

Un ruolo particolare dovra essere riservato allliega affidataria, in riferimento all’Art. 97
del D.Lgs. 81/08, per il coordinamento delle atéiyitra cui quelle formative, connesse alla
gestione delle emergenze e alle lavorazioni pergmlche coinvolgono piu imprese. I
subappaltante dovra essere responsabilizzato péiviéa di informazione e verifica e, ogni
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qualvolta sia opportuno anche per la formazionaddestramento (ad esempio per attivita
svolte con personale misto o concomitanti, penmergenze e le esercitazioni).

7.3.3 Compiti dei cordinatori della sicurezza

Il CSP dovra prevedere nel PSC indirizzi in merdlbe attivita di informazione, formazione
e addestramento sulle principali norme di tutediite per il cantiere durante le fasi critiche
e le interferenze fra le lavorazioni.

Nel PSC dovranno essere definite le modalita difigardell'informazione, formazione e
addestramento di cui al punto precedente e dovrassere previste le modalita di gestione
delle carenze riscontrate. Nel PSC dovranno essatdlite le attivita documentali di
supporto.

I CSE controllera che i POS traducano operativdmele attivitd di informazione,
formazione, addestramento previste a carico delfgése; inoltre, durante i lavori, vigilera
sulla realizzazione di quanto disposto.

Ogni modifica introdotta nell'organizzazione delntare, cosi come i risultati del
monitoraggio dei lavori, dovranno essere valutati@SE per le eventuali ricadute in termini
di aggiornamento dell'informazione, formazione, estdamento fornito ai lavoratori.

La verifica delle attivita di informazione, formane, addestramento dovra essere svolta su
due livelli:

» verifica, a carico del Committente/RL, delle atfivisvolte dall'impresa appaltatrice
finalizzata a giudicare lidoneita tecnico professile dell'impresa stessa, ai sensi
all'art. 90, comma 9 del D.Lgs. 81/08;

« verifica, a carico del CSE, dell’'effettuazione efficacia delle attivita svolte dalle
imprese prima dell’accesso in cantiere e duratateairi.

Relativamente al primo aspetto, la verifica puoeesseffettuata innanzitutto a livello
documentale, consultando gli attestati di formagiaddestramento messi a disposizione
dalle imprese e confrontando i contenuti delleviadti effettuate con i compiti in materia
assegnati alle imprese dal PSC.

Il CSE, infine, eseguira una verifica sul campangpalmente attraverso la valutazione dei
comportamenti adottati dal personale delle imprese.

7.4 D.P.l. E SORVEGLIANZA SANITARIA

7.4.1 D.P.l. in dotazione ai lavoratori

Il POS dovra riportare I'elenco dettagliato dei ®hsegnati nominalmente ai lavoratori e
le modalita di consegna e di gestione; in partieotiovra prevedere che tutti i DPI devono
essere marcati CE ed essere conformi alle presaripreviste dalla del D.Lgs. 475/92 e
successive modificazioni e integrazioni e che doessere preventivamente fornita
informazione e formazione ai lavoratori sul’'usa B&1 (per i DPI di 3a cat. & obbligatorio

anche I'addestramento).
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7.4.2 Sorveglianza sanitaria

La sorveglianza sanitaria dovra essere attuatarifoomita alla legislazione vigente. Il POS
dovra riportare il nome del medico competente &Vdratori sottoposti a sorveglianza. In
caso lattivita non sia soggetta a sorveglianzait@aa, tale circostanza dovra essere
esplicitamente riportata nel POS.

7.5 REDAZIONE DEL PSC

Con riferimento a quanto contenuto nell Allegato IXdmma 2 del D.lgs 81/08, il PSC

dovra contenere i seguenti elementi generali:

» descrizione ed ubicazione dell'opera
- indirizzo del cantiere;

— descrizione del contesto in cui € inserita |'arecathtiere;
— descrizione sintetica dell’ opera (particolareriifeento alle scelte progettuali);

* lindividuazione dei soggetti con compiti di sicara,;

e relazione con lindividuazione, l'analisi e la vedaione dei rischi in riferimento
all'organizzazione del cantiere, alle lavoraziarierferenti ed i rischi aggiuntivi rispetto
a quelli specifici propri dell’attivita delle sinfgo imprese esecutrici o dei lavoratori
autonomi;

» le scelte progettuali e organizzative, le procedute misure preventive e protettive in
riferimento all’'area di cantiere, all’organizzazeodel cantiere e alle lavorazioni;

» le prescrizioni operative, le misure preventiveretgitive e i dispositivi di protezione
individuale;

» le misure di coordinamento relative all'uso comutieapprestamenti e attrezzature,
infrastrutture e mezzi di protezione collettiva;

* le modalita organizzative della cooperazione e amrdinamento, e l'informazione
reciproca, fra datori di lavoro e lavoratori;

» l'organizzazione prevista per il servizio di prorsoccorso, antincendio ed evacuazione
dei lavoratori (in PSC contiene i numeri telefonidél pronto soccorso e della
prevenzione incendi);

* la durata prevista dalle lavorazioni, e I'entit@glil@omini giorno;

» la stima dei costi per la sicurezza,

La normativa in materia di sicurezza nei cantieingolge la figura del committente in

prima persona e lo obbliga a prodursi perché mabito delle lavorazioni vengano applicate

le norme di sicurezza previste dalla legge, dovepdmltro effettuare una valutazione
preventiva del rischio e vigilando anche nella faBeesecuzione; a questo scopo |l

committente viene coadiuvato, incaricandoli pertoeate, dai Coordinatori in fase di

progetto e di esecuzione lavori.
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7.5.1 Metodologia di redazione del PSC

Il Piano di Sicurezza e Coordinamento dovra comeette le informazioni, le valutazioni e
le misure richieste per legge o ritenute necessiati€SP per assicurare la tutela della salute
e della sicurezza dei lavoratori nel cantiere igedtp.

Il PSC sara redatto partendo dall’analisi dei lisffettuata nel capitolo 5 con lo sviluppo
del capitolo 6 relativo alle misure di prevenzi@nda una serie di schede che riassumano lo
studio del cantiere elementare con l'individuazidedie fasi e macrofasi di lavoro i rischi e
le misure di prevenzione relative a:

» Tipologia Di Cantiere;

» Tipologia Di Lavori;

* Macrofase;

* Periodo Di Realizzazione;
* Fasi;

» Sottofasi;

» Fasi /Sottofasi Critiche, e nella quale sia rip@artéa sintesi degli studi dei rischi
analizzati nel paragrafo 4.2.1 e delle misure dvpnzione derivanti da:

— Vincoli e rischi dell'ambiente antropizzato,
- Vincoli e rischi dell’'ambiente naturale,
- Vincoli e rischi aggiuntivi attivita propria deltiipresa”;
* Note e raccomandazioni particolari per fasi /sasotritiche.

Tale studio raccolto in una scheda tipo quellacata nella tabella . riassumera in sintesi, la
metodologia per “cantiere elementare”, studiatorpacrofasi, fasi e sottofasi delle attivita
che vi si svolgono.

La definizione della scheda potra cosi seguireoli@ione della progettazione, nella fase
definitiva ed esecutiva, dando evidenza oggettiwladattivita di coordinamento e
utilizzando

tale impostazione dagli inizi, si gestiranno cdeetente gli avanzamenti e il maggior
dettaglio che consegue dall'approfondimento degtlis

Inoltre la presenza di “note e raccomandazioniigaleri per fasi /sottofasi critiche”
permettera di inquadrare chiaramente dei punti iohéase esecutiva necessiteranno di
particolare attenzione.

Con questa metodologia, si puo realizzare un PSECsegue lo sviluppo temporale del
cronoprogramma in quanto le schede saranno resldttebase del cronoprogramma stesso,
con la successione dei lavori chiaramente ideatdice cid0 sara il risultato della
collaborazione in accordo tra CSP e progettistaggyiungere un obiettivo utile a entrambi,
ove linserimento del “cantiere” in una sequenzgida di operazioni in successione,
permette chiaramente di individuare in quale faseesquesto viene aperto e la valutazione
della sua durata in termini temporali.
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Inoltre con lidentificazione, la denominazioneaediglatura dei cantieri, delle piste e degli
accessi come riportata al 8 4.1 e successivamenipergata nelle planimetrie si imposta un
guadro d’'insieme coerente e unitario che per esefigohisce un’ utile base per lo studio
delle modifiche di programmazione, per I'organizeae delle emergenze, per I'attribuzione
dei costi della sicurezza al singolo cantiere opgoudi opere riferite ad un cantiere
elementare.

Tabella 7-1: Scheda di studio dei rischi e delle mi  sure di prevenzione
del cantiere elementare

TIPOLOGIA DI CANTIERE
TIPOLOGIA DEI LAVORI
MACROFASE

PERIODO DI REALIZZAZIONE
FASI

SOTTOFASI

FAS|/ SOTTOFASI CRITICHE

AMEIENTE ANTROPIZZATO
ORIGIME RISCHIO RISCHIO MISURE DI PREVENZIONE PROTEZIONE
E COORDINAMENTO

AMBIENTE NATURALE

ORIGINE RISCHIO RISCHIO MISURE DI PREVENZIONE PROTEZIONE
E COORDINAMENTO

ALTRI CANTIERI E/Q ATTIVITA' CONTEMPORANEE, SUCCESSIVE O INTERFERENTI

ORIGIME RISCHIO RISCHIO MISURE DI PREVENZIONE PROTEZIONE
E COORDINAMENTO

RISCHI AGGIUNTIVI DELL'IMPRESA RISPETTO A QUELLI PROFRI

ORIGIME RISCHIO RISCHIO MISURE DI PREVENZIONE PROTEZIONE
E COORDINAMENTO

NOTE / RACCOMANDAZIONI PARTICOLARI PER LE FASI / SOTTOFASI CRITICHE
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7.5.2 Aggiornamento del PSC

L'adeguamento del piano di sicurezza e coordinamintorso di esecuzione dei lavori, ai
sensi dell'art 92, comma 1, lettera b del D.Lgs081ki considerera espletato attraverso e
contestualmente alla verifica dei POS delle impmiseui all’art.101 comma 3 del D.Lgs
81/08.

Nell'eventualita di modifiche e varianti di tipo qgettuale, sara emessa una revisione di
adeguamento/aggiornamento.

Il CSE dovra aggiornare il PSC con i nominativildeéimprese e dei lavoratori autonomi ai
sensi e per gli effetti del D.Lgs 81/08, All. X\Vumto 2.3.5.
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8.1

COSTI

CRITERI PER LA DEFINIZIONE E LA VALUTAZIONE DEI COSTI

La stima dei costi della sicurezza deve essererdegtata secondo quanto prescritto al punto
4.1.1 dell'allegato XV del D.Lgs. 81/2008 e s.min.cui si stabilisce che, “ove é prevista la
redazione del PSC ai sensi del Titolo IV, Capoilausti della sicurezza vanno stimati, per
tutta la durata del cantiere, i costi:

a. degli apprestamenti previsti nel PSC;

b. delle misure preventive e protettive e dei dispasiti protezione individuale previsti
nel PSC per lavorazioni interferenti;

c. degli impianti di terra e di protezione contro tEsche atmosferiche, degli impianti
antincendio, degli impianti di evacuazione fumi;

d. dei mezzi e servizi di protezione collettiva;
e. delle procedure contenute nel PSC e previste mifgp motivi di sicurezza,;

f. degli eventuali interventi finalizzati alla sicueez e richiesti per lo sfasamento
spaziale o temporale delle lavorazioni interferenti

g. delle misure di coordinamento relative all'uso comuli apprestamenti, attrezzature,
infrastrutture, mezzi e servizi di protezione cibila.”

Tale elenco, come precisato anche dall’Autorita lpeYigilanza sui Contratti Pubblici di

Lavori, Servizi e Forniture, deve considerarsi @#ige, in quanto “la formulazione della
norma non consente interpretazioni che lascino imapgr integrare o ridurre detto elenco,
in sede applicativa”.

| costi della sicurezza sono pertanto classific@bitlue distinte categorie:

* i costi esterni della sicurezza che l'impresa dswestenere in quanto specificamente
identificati nel PSC per ogni singolo cantiere, degono essere stimati nello stesso PSC
e sono esclusi dal ribasso in sede di gara;

e i costi interni della sicurezza che I'impresa, malitd di datore di lavoro, é tenuta a
sostenere per I'esecuzione in sicurezza di ogmjodgnlavorazione, che rientrano tra le
spese generali.

Nel PSC dovra essere esplicitata la stima dei esgtrni, che dovra essere congrua, analitica
per voci singole, a corpo o0 a misura, riferita lhehi prezzi standard o specializzati, oppure
basata su preziari o listini ufficiali vigenti Nallea interessata o sull’elenco dei prezzi delle
misure di sicurezza del committente, nel caso inuouelenco prezzi non sia applicabile o
non disponibile, si fara riferimento ad analisi desti complete e desunte da indagini di
mercato. Le single voci di costo vanno calcolatesaerando il loro costo di utilizzo per il
cantiere interessato che comprende, quando apitéicddo posa in opera ed il successivo
smontaggio, I'eventuale manutenzione e 'ammortamen

In questa fase preliminare i costi della sicurezzano stati determinati mediante
l'indicazione di un’incidenza percentuale sull'inmpm dei lavori, comprensiva sia dei costi
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diretti che indiretti ed assunta mediante stim&esita comparativa utilizzando valori medi
riscontrabili per altri cantieri e lavorazioni simi

Importo complessivo dei Costi della sicurezza da assoggettare a ribasso e pari al 5%
dell'importo dei lavori.

SIGLE:NSQ/ARA/GV
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APPENDICE A
PLANIMETRIE DI CANTIERE

TAVOLA 1: LAYOUT CON INDICAZIONI DI SICUREZZA E CAN TIERIZZAZIONE
AREA FIERA

TAVOLA 2: LAYOUT CON INDICAZIONI DI SICUREZZA E CAN TIERIZZAZIONE
AREA ILVA

TAVOLA 3: LAYOUT CON INDICAZIONI DI SICUREZZA E CAN TIERIZZAZIONE
AREA VTE



AREA FIERA SEGNALETICA CANTIERI

TIPOLOGIA LOCALIZZAZIONE ATTIVITA' SEGNALI

Cantiere Operativo 0 Aree: FIERA, ILVA e Preparazione dell'area, installazione della recinzione, dei baraccamenti A @00 A
Cantierizzazione VTE di cantiere e delle aree logistiche. V) @90«
: (@ ) A v
Cantiere Principale Aree: FII\E/?é, ILVA e Ufficio, spogliatoio, servizi igienici ed infermeria. Vo 4 523 A@E ');('
Cantiere Logistico 1 Aree: F”\E/?é' ILVA e Deposito attrezzature, parcheggio mezzi operativi e stoccaggio materiale. yV & 4 gg @ G ’
i ot Aree: FIERA, ILVA e Area logistica di supporto per I'assemblaggio degli elementi degli @00 E
Cantiere Logistico 2 VTE aerogeneratori (navicella, pale e rotore). ¥ ®O0: .
; foti Aree: FIERA, ILVA e Area logistica di supporto per il trasbordo del materiale dalle aree a terra ®0 E
Cantiere Logistico 3 VTE allimbarcazione di servizio (Puntone). ¥ ®O0: A A +
ROTE k;‘ INFERMERIA B

Installazione e montaggio degli aerogeneratori sulla diga da WTG32 a

_ _ WTG39: preparazione delle aree operative; realizzazione dei nuovi plinti
Cantiere Operativo 1 _ Zona 1 di fondazione; realizzazione collegamenti aerogeneratore-diga;

Aerogeneratori FIERA Diga Porto di Genova realizzazione delle strutture di protezione in c.a.; montaggio torre e

aereogeneratori su diga; realizzazione della cabina di trasformazione;

realizzazione della cabina di attraversamento.

4
ADE A A pe

Realizzazione del cavidotto di collegamento sulla diga: realizzazione del

@®® ® @ E®®®

Carggavri%gtﬁ))eéa}g\éo 4 Zc[))rilgallbgtr)tgad?éezn%cg 3 muretto laterale; posa e fissaggio dei pozzetti; passaggio cavi; getto di Vo4
chiusura.

Cantiere Operativo 5 Specchio acqueo calata | Realizzazione del cavidotto di attraversamento sub-portuale: scavo della Vo

Cavidotto Sub-portuale Cocente-Zona 3 trincea; posa cavi; reinterro e chiusura dello scavo. 4

Cantiere Operativo 8 In corrispondenza di ogni | Insieme di lavori e di installazioni per rendere l'impianto adatto a 0900 I
Elettrificazione Aereogeneratore funzionare. vy ©@ A o1 canuTA

Cantiere Operativo 9 In corrispondenza di ogni | Avviamento dell'impianto e verifica del corretto funzionamento dei diversi 4 0900 / ,, )
Commissioning Aereogeneratore componenti. Vl @20@ NG

TABELLA SEGNALI LEGENDA

PIANTA CHIAVE

COo8

CO9

ZONA 1

Co1

CoO4

V/S1

OBBLIGO DI
INDOSSARE | DPI

PERICOLO TRANSITO
MEZZI DI CANTIERE

DIVIETO DI
ACCESSO ESTRANEI

PERICOLO CADUTA

LIMITE DI VELOCITA'

LIMITE DI CANTIERE

CAVIDOTTI
ALLACCIAMENTO

CAVIDOTTI
SOTTOMARINI

VS

VIABILITA' DI
SERVIZIO

PARCHEGGIO ‘ OGGETTI DALL'ALTO 30 Km/h
PERICOLO DI CADUTA DEVIAZIONE
PEDONI A DESTRA A\ CARICH! SBARRAMENTO
TRANSITO PERICOLO CORRENTE ESTINTORE
PEDONALE ELETTRICA
PERICOLO { ‘ PERICI:I\CJ)II:/IC,)A gllz(:)DUTA TELEFONO DI
A EMERGENZA
GENERICO . ANNEGAMENTO
PERICOLO DOPPIO PERICOLO DI CADUTA CASSETTA DI

SENSO

nnnnnnnn

CIGLIO DI SCAVO

PRONTO SOCCORSO

@

UBICAZIONE
AEREOGENERATORI

PERICOLO LAVORI IN
CORSO

PERICOLO DI CADUTA
DALL'ALTO

PUNTO DI RACCOLTA

ICE 118

PUNTO DI INCONTRO
RISCONTRO CON |
SOCCORSI

PERICOLO CADUTA
IN MARE

PERICOLO DI LINEE
IN TENSIONE

ANAGRAFICA DI
CANTIERE

AV

ACCESSO VARCO DI
CANTIERE

PERCORSI DI
COLLEGAMENTO
TRA LE AREE A
TERRA E QUELLE
OPERATIVE SULLA
DIGA

SCALA 1:5000

PRIME INDICAZIONI E DISPOSIZIONI PER
LA STESURA DEI PIANI DI SICUREZZA

ENEL APPENDICE A LUGLIO 2012
GREEN POWER S.P.A. D'APPOLONIA
TAVOLA 1
LAYOUT CON INDICAZIONI DI SICUREZZA
E CANTIERIZZAZIONE AREA FIERA




AV2/118
ILVA

LAVORI
IN CORSO

AREA ILVA[

ZONA 6

CO8
CO9

PIANTA CHIAVE

SEGNALETICA CANTIERI

DIGA

LAYOUT CON INDICAZIONI DI SICUREZZA
E CANTIERIZZAZIONE AREA ILVA

AREA TIPOLOGIA LOCALIZZAZIONE ATTIVITA' SEGNALI
Cantiere Operativo 0 Aree: FIERA, ILVA e Preparazione dell'area, installazione della recinzione, dei baraccamenti
Cantierizzazione VTE di cantiere e delle aree logistiche. 4 @@
: i Aree: FIERA, ILVA e - o i iianin ad i - siclufm
Cantiere Principale VTE Ufficio, spogliatoio, servizi igienici ed infermeria. S
Cantiere Logistico 1 Aree: F”\E/EIQ_é ILVA e Deposito attrezzature, parcheggio mezzi operativi e stoccaggio materiale. @ E ’
o
, - Aree: FIERA, ILVA e Area logistica di supporto per I'assemblaggio degli elementi degli N E
Cantiere Logistico 2 VTE aerogeneratori (navicella, pale e rotore). Vv A A
- . Aree: FIERA, ILVA e Area logistica di supporto per il trasbordo del materiale dalle aree a terra A ‘ ﬁ

Cantiere Logistico 3 VTE allimbarcazione di servizio (Puntone). Ve L= l& L‘,l
Installazione e montaggio degli aerogeneratori sulla diga da WTG21 a
WTG31: preparazione delle aree operative; realizzazione basamenti di

CcO?2 Cantiere Operativo 2 _Zona 4 e Zona 6 fondazione; realizzazione collegamenti aerogeneratore-diga, > ‘

Aerogeneratori ILVA Diga Porto di Genova realizzazione delle strutture di protezione in c.a.; montaggio torre e 4 ltl A D1 CADUTA
aereogeneratori su diga; realizzazione della cabina di trasformazione; PRLEALTS
realizzazione della cabina di attraversamento.

: : Realizzazione del cavidotto di collegamento sulla diga: realizzazione del ‘ i

Carclztgevritaoott%egailg\éo 4 Z%rilga4b§?tgad‘i5§ezn%r\1/g ® | muretto laterale; posa e fissaggio dei pozzetti; passaggio cavi; getto di @ Vo4 A
chiusura. : .

CO5 Cantiere Operativo 5 Specchio acqueo e Bocca | Realizzazione del cavidotto di attraversamento sub-portuale: scavo della A
Cavidotto Sub-portuale di Ponente Porto di Genova. | trincea; posa cavi; reinterro e chiusura dello scavo. 4
. Realizzazione del cavidotto di collegamento dalla cabina di
co6 Cantiere Operativo 6 'Aaﬁ:%?a%‘éaggrl]lge?‘?grcﬁr'%e attraversamento a terra fino alla cabina di consegna: eventuale taglio > A
Cavidotto Allacciamento alla cabina di consegna dell'asfalto; scavo della trincea; realizzazione del cassonetto in cls; posa 4 rencore ﬁ
' e fissaggio dei pozzetti; posa e cavi; reinterro e chiusura dello scavo. | ™ S50 G G| S0 L =
Cantiere Operativo 7 Aree interne alla Centrale | Realizzazione della cabina di consegna e collegamento alla rete ; |
Cabina di cl?onsegna a Carbone di Enel elettrica: opere di fondazione; posa e fissaggio della struttura V & 4 A
Distribuzione. prefabbricata; opere edili accessorie; opere impiantistiche; finiture. ety —
Cantiere Operativo 8 In corrispondenza di ogni | Insieme di lavori e di installazioni per rendere l'impianto adatto a —
cos Elettrificazione Aereogeneratore funzionare. o1 cAouTA
Cantiere Operativo 9 In corrispondenza di ogni | Avviamento dell'impianto e verifica del corretto funzionamento dei diversi ﬁ . )
Co9 Commissioning Aereogeneratore componenti. ¥ 920 } A prcAduTA A
/N\ PERICOLO TRANSITO éD DIVIETO DI
|N|§)§SBSL,LGRC|; |D|I3p| MEZZI DI CANTIERE ACCESSO ESTRANEI o———o—— | LIMITE DI CANTIERE
PERICOLO CADUTA LIMITE DI VELOCITA'
PEDONI A DESTRA PERICOCLER%SKA PUTA SE?AEF\z/;zAAZI\IA%’;Eo CAVIDOTTI
SOTTOMARINI
TRANSITO PERICOLO CORRENTE ESTINTORE
PEDONALE ELETTRICA \e e VIABILITA' DI
PERICOLO PERICOLO DI CADUTA TELEFONO DI VS SERVIZIO
GENERICO IN MARE ED EMERGENZA
ANNEGAMENTO % UBICAZIONE
PERICOLO DOPPIO PERICOLO DI CADUTA CASSETTA DI AEREOGENERATORI
SENSO CIGLIO DI SCAVO PRONTO SOCCORSO
PUNTO DI INCONTRO
PERICOLO LAVORI IN PERICOLO DI CADUTA PUNTO DI RACCOLTA ICE 118 | RISCONTRO CONI
CORSO DALL'ALTO SOCCORSI SCALA 1:5000
PERICOLO CADUTA PERICOLO DI LINEE ANAGRAFICA DI AV ACCESSO VARCO DI
IN MARE IN TENSIONE CANTIERE CANTIERE PRIME INDICAZIONI E DISPOSIZIONI PER
PERCORSI DI LA STESURA DEI PIANI DI SICUREZZA
COLLEGAMENTO ENEL APPENDICE A LUGLIO 2012
TRA LE AREE A '
TERRA E QUELLE GREEN POWER S.P.A. D'APPOLONIA
OPERATIVE SULLA TAVOLA 2




AREA VTE

PIANTA CHIAVE

AREA VTE

CO8
CO9

AV3/118

0N ©
A DESTRA

LAVORI
IN CORSO

SEGNALETICA CANTIERI

TIPOLOGIA LOCALIZZAZIONE ATTIVITA' SEGNALI
Cantiere Operativo 0 Aree: FIERA, ILVA e Preparazione dell'area, installazione della recinzione, dei baraccamenti p— 0000 A A\
Cantierizzazione VTE di cantiere e delle aree logistiche. r 4 E‘ @
: . : . L o . (9114 M) v
Cantiere Principale Aree: FII\E/I_?_é, ILVA e Ufficio, spogliatoio, servizi igienici ed infermeria. Vo 4 E‘ ";" + N& E
. - : . . . o . . 0000
Cantiere Logistico 1 Aree: F”\E/Ef.é’ ILVA e Deposito attrezzature, parcheggio mezzi operativi e stoccaggio materiale. ®00® + N& E
, - Aree: FIERA, ILVA e Area logistica di supporto per I'assemblaggio degli elementi degli 0000 A \ R ﬁ
Cantiere Logistico 2 VTE aerogeneratori (navicella, pale e rotore). ®O0® = A & v i B
: - Aree: FIERA, ILVA e Area logistica di supporto per il trasbordo del materiale dalle aree a terra 0000 ‘ A R ﬁ
Cantiere Logistico 3 VTE all'imbarcazione di servizio (Puntone). v E e lﬁ. l}l Nmm
Installazione e montaggio degli aerogeneratori sulla diga da WTG1 a
WTG20: preparazione delle aree operative; realizzazione dello sperone o o
Cantiere Operativo 3 Zona 7 e Zona 8 di fondazione; realizzazione collegamenti aerogeneratore-diga; 0900
Aerogeneratori VTE Diga di Voltri realizzazione delle strutture di protezione in c.a.; montaggio torre e A Ef%‘é%%

aereogeneratori su diga; realizzazione della cabina di trasformazione;
realizzazione della cabina di attraversamento.

Cantiere Operativo 4
Cavidotto Diga

Zona 7 e Zona 8
Diga di Voltri

chiusura.

Realizzazione del cavidotto di collegamento sulla diga: realizzazione del
muretto laterale; posa e fissaggio dei pozzetti; passaggio cavi; getto di

N
\
h

Cavidotto Allacciamento

cabina di consegna.

dell'asfalto; scavo della trincea; realizzazione del cassonetto in cls; posa
e fissaggio dei pozzetti; posa e cavi; reinterro e chiusura dello scavo.

EOBBLIGATORID USARE | MEZZ) 0
PROTELCNE PASOALE N DUTAZINEA CASCUND

CO5 Cantiere Operativo 5 Bocca di Ponente Porto di | Realizzazione del cavidotto di attraversamento sub-portuale: scavo della 4 0900
Cavidotto Sub-portuale Voltri trincea; posa cavi; reinterro e chiusura dello scavo. 4 E‘
|
, , Realizzazione del cavidotto di collegamento dalla cabina di .
. . A Voltri dalle banchine : : : . : (@114 1)
CO6 Cantiere Operativo 6 del | Modulo fino alla attraversamento a terra fino alla cabina di consegna: eventuale taglio FF 306 & A

Cantiere Operativo 7
Cabina di consegna

Aree interne al
Depuratore di Voltri.

Realizzazione della cabina di consegna e collegamento alla rete
elettrica: opere di fondazione; posa e fissaggio della struttura
prefabbricata; opere edili accessorie; opere impiantistiche; finiture.

N
\
A
@9
Q0
o9
©9

EOBBLIGATORIO USARE | MEZZ) D1
PROTELCNE PASDRALE N DTAZINEA CASEUND

PERICOLO

4 \
\
—
DICADUTA
cigh discavo

Cantiere Operativo 8

In corrispondenza di ogni

Insieme di lavori e di installazioni per rendere I'impianto adatto a

®@® & ® ® ® ® EG®®®

SENSO

CIGLIO DI SCAVO

PRONTO SOCCORSO

PERICOLO LAVORI IN A PERcoL0
CORSO

DALL'ALTO

PERICOLO DI CADUTA
DALL'ALTO

PUNTO DI RACCOLTA

ICE 118

PUNTO DI INCONTRO
RISCONTRO CON |
SOCCORSI

PERICOLO CADUTA
IN MARE

ATTENZIONE
LINEE
INTENSIONE

PERICOLO DI LINEE
IN TENSIONE

ANAGRAFICA DI
CANTIERE

AV

ACCESSO VARCO DI
CANTIERE

cos Elettrificazione Aereogeneratore funzionare. y & 4 Eff'_‘g':’:‘:’_?%
CO9 Cantiere Operativo 9 In corrispondenza di ogni | Avviamento dell'impianto e verifica del corretto funzionamento dei diversi Vo o e S
Commissioning Aereogeneratore componenti. A A=A oI cAbUTA @
PRUTEZOVE PASORALE I OTAZIONEA CASEUN DALL'ALT! IN TENSIONE |
OBBLIGO DI A PERICOLO TRANSITO DIVIETO DI -——o—— | LIMITE DI CANTIERE
INDOSSARE | DPI MEZZI DI CANTIERE ACCESSO ESTRANEI
rm
CAVIDOTTI
‘ PERICOLO CADUTA LIMITE DI VELOCITA'
PARCHEGGIO @ OGGETTI DALL'ALTO 30 Km/h ALLACCIAMENTO
D & PERICOLO DI CADUTA DEVIAZIONE CAVIDOTTI
Ap::g;.}\ PEDONI A DESTRA ‘6 CARICHI SBARRAMENTO SOTTOMARINI
TRANSITO PERICOLO CORRENTE
ESTINTORE .
PEDONALE A ELETTRICA e VIABILITA' DI
VS SERVIZIO
PERICOLO DI CADUTA TELEFONO DI
ZEEIECFSEC(; IN MARE ED EMERGENZA
ANNEGAMENTO % UBICAZIONE
AEREOGENERATORI
PERICOLO DOPPIO PERICOLO DI CADUTA CASSETTA DI

SCALA 1:5000

PERCORSI DI
COLLEGAMENTO
TRA LE AREE A
TERRA E QUELLE
OPERATIVE SULLA
DIGA
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