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SEDUTA DELLA GIUNTA REGIONALE: N 2485 del 25/07/2003

loGGETTO : legge 443/2001. Lavori di costruzione della variante all'abitato di Imperia "Aurelia Bis". Progtto preliminare.
| Espressione valutazioni ai sensi del D.Igs. n.'190/2002.

CERTIFICAZIONE DELLE RISULTANZE DELL'ESAME DELL'ATTO

Si ATTESTA che nel corso dell’odierna seduta della Giunta Régionale, PRESIDENTE il Sig. Sandro Biasotti , con la
partecipazione dei seguenti Componenti, che si sono espressi in conformita di quanto a fianco di cias'(;uno indicato:

o v VOTI ESPRESSI
PRESENTI | ASSENTI 1 COMPONENTI DELLA GIUNTA - SIGNORI
. . . : FAVOR. ASTEN. CONTR.
X Sandro Biasofti - Presidente X.
X Vincenzo Gianni Plinio - Vice Presidente X
X Nicola Abbundo - Assessore X
X I Vittorio Adolfo - Assessore X
X Giacomo Gatti - Assessore -
X Piero Gilardino ) - Assessore
- X Roberto Levaggi = Assessore X
X Luigi Morgillo - Assessore X
X Renata Oliveri - Assessore ]
X Franco Orsi - Assessore
6 | 4 6

'RELATORE alla Giunta Vittorio Adolfo e con I'assistenza del Segretarlo Generale e del Dott, Mario Martinero, che ha
svolto le funzioni di SEGRETARIO

LA GIUNTA REGIONALE

all'unanimita HA APPROVATO il provvedimento proposto secondo lo schema il cui testo mtegrale ¢ riportato in originale
da pag. 1 a pag. 4 della presente cartella, autenticato dal Segretario della Giunta Regionale.

Data - IL. SEGRETARIO /&a ]
25/07/2003 (Dott. Mario Martinero)
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Dipartimento Trasport1 Infrastrutture ¢ Protezione Civile
DEL PROT. GEN. ANNO.............. 2003 Infrastrutture ¢ Porti - Servizio

o GGETTO legge 443/2001. Lavori di costruzione della variante all'abitato di Imperia "Aurelia Bis". Progtto prelnmnare
Espressione valutazioni ai sensi del D.1gs. n. 190/2002. \

DELIBERAZIONE N W o g
, "' %IREGISTRO ATTI DELLA GIUNTA DATA'

| "~ LA GIUNTA REGIONALE
VIST: o | AN

la legge 21 dicembre 2001, n. 443, recante ¢ Delega al Governo in matena di lnfrastrutture e di

‘ |nsed|ament| produttwl strategici ed altri mterventl per il rilancio delle attivita produttlve

la deliberazione CIPE del 21 dicembre 2001 con la quale € stato approvato ai sensi dell'articold
1, comma 1 della |egge suddetta il 1° programma delle infrastrutture strategiche di premmente |

interesse nazmnale
il decreto legislativo 20 agosto 2002., n. 190 di attuazione della suddetta legge 443/2001 ';

CONSIDERATO che larticolo 3, comma 4 del decreto legislativo citato dispone che il progetto
prellmlnare delle lnfrastrutture sia rlmesso a cura del soggetto aggludlcatore delle stesse, aj
Mlnlsterl ed alle Reglonl competenti per I'espressione di valutazioni circa lo stesso progetto
preliminare delle opere ricomprese fra le infrastrutture strategiche di premlnente mteresse

naznona|e

Data-IL SEGRETARIO
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SCHEMA N. .......... 105862 REGIONE LIGURIA - Giunta Regionale

DEL PROT. GEN. ANNO.d.......... 2003 I]Z%rpartlt:unrzr;tgo;lt’irflgg:;ils Infrastrutture g Protezione Civile
PREMESSO

e che in data 5 maggio 2003 e pervenuto da parte di ANAS S. pA soggetto aggludlcatore
individuato ai sensi e per gIl effetti di cui al citato decreto Ieglslattvo n. 190/2002, il progettc
preliminare denominato” Lavori di costrUZIone della variante all'abitato di Imperia “Aurelia
.Bis”; |

e che le opere oggetto dello stesso progetto preliminare, individuate comé infrastrutture di
preminente interesse na2|onale 'sono inserite nellintesa generale quadro del 6/3/2002

siglata fra il Ministero delle Infrastrutture e la Regione nguna

RILEVATO che il Servizio Infrastrutture e Porti del Dipartimento Infrastrutture, Trasporti €
Protezione Civile ha attivato la fase istruttoria finalizzata aif'espressione delle valutazioni di cut
al citato artlcolo 3, comma 4, del decreto legislativo 'n. 190/2002, coinvolgendo sia le Struﬁure

f reglonall che gl| Enti locali competentl all espressmne di tali valutazioni;
DATO ATTO che:

. da tale fase istruttoria sono emerse le cr|t|0|ta risultanti dalla relazione del responsabile del
procedlmento e dai ‘pareri espressi dai SerVIZl regionali e dagli Enti competenti allegati allg
predetta relazione quale parte integrante e necessaria ; ‘

e che'il Comitato Tecnico Reglonale per il Terntorlo in adunanza plenarla nella seduta del 10
luglio 2003 ha espresso, con voto n. 24 allegato alla relazione del responsabile del!

procedimento, parere favorevole circa il progetto in argomento sia pure con le preScrizionj

Data - II. RESPONSABILE DEL PROCEDIMENTO Data - IL SEGRETARIO

g—(ﬁmi&ﬁaﬂ% 23/0}/ 03 : ' |
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"REGIONE LIGURIA - Giunta Regionale

SCHEMA N............ 105862
; : Dipartimento Trasporti, Infrastrutture ¢ Protezione Civile
DEL ?ROT. GEN. MO .............. 2003 Infrastrutture ¢ Porti - Servizio

ed osservazioni in materia ambientale e urbanistico — territoriale espresse sulla base dellg
‘relazione del responsabile del procedimento e dei parerl resi dalle competenti Strutture

reglonall allegah al presente provvedimento quale parte lntegrante € necessaria;

~ |RITENUTO pertanto di esprimere una valutazione positiva del progefto in argome'n‘to, pur
‘| tenendo conto sia delle criticita che delle prescrizioni deﬁagliatamente evidénziate sia nella
ridetta relazione del responsabile del procedimento, che nel votde nei pareri allegati allg
| medesima, con partiéolare riferimento a quelle di carattere ambientale e urbanistico — territoriale]
alle QUaIi il soggetto aggiudicatore dovra attenersi nella fase di- redazione del progetto

definitivo;

1su proposta dell'Assessore alle Infrastrutture Trasportl Opere Pubbliche, Porti e Protezuone

Civile
DELIBERA

. _/Di eSprimere, ai sensi dell’articolo 3‘, cdmma 4, del citafo D.Lgs n. 190/2002, una valutazione
positiva del progettd in argomento, pur tenendo con}to'.sia delle criticita che delle prescrizioni B
dettagliatamente evidenziate sia nella ridetta relazione’ del responsabile del procedimento:
che nei pareri allegati alla medesima, nonc‘hé‘di quantovespr.esso nel voto n. 24 reso dal
Comitato Tecnico Regionale per il Territorio nella seduta del 10 luglio 2003, con particolare
riferimento a quelle di carattere ambientale e urbanistico — territoriale contenute nel predettq

voto alle quali il soggetto aggiudicétore dovra attenersi nella fase di redazione del progetto

definitivo;
Daga- IL RESPONSABILE DEL»PROCEDIMENT/O Data-1IL SEGRETARIO »
(Annk Marj ato)
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SCHEMA N. .......... 105862 REGIONE LIGURIA - Giunta Regionale '
: ' Dipartimento Trasporti, Infrastrutture ¢ Protezione Civile
|:DEL PROT. GEN. ANNO.............2003 Infiastutture ¢ Porti - Servizic

 Didare mandato al Servizio Infrastrutture e Porti di trasmettere il presente provvedimento aj
Ministero per le Infrastrutture e Trasporti e al Ministero per I'Ambiente al fine di consentire{
l'utile prosecuzione dell'iter approvatiVo dello stesso progetto, nonche agli Enti localj

interessati ed al soggetto aggiudicatofe ;

FINE TESTO
‘ Sl attesta Ia regolarita ammmlstratlva tecnica e contabile del presente atto.

Data - IL DIRIGENTE

.. (Dott.Ing. Luisito Merli) ‘

R B/COMM \

/
| Data n IL RESPONSABILE DEL PROCEDIMENTO Data - IL SEGRETARIO
| ‘#M 2fo7on (Bot-FrancrRizs) f / /
, v ? (e
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DEL PROT. GEN. ANNO ....... 2003
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INDATA:: ﬁy '—oj‘

REGIONE LIGURIA - Giunta Reglonale

Dipartimento Trasporti, Infrastrutture e Protezione Civile
Infrastrutture ¢ Porti - Servizio

OGGETTO : legge 443/2001. Lavori di costruzione della variante all'abitato di Imperia "Aurelia Bis". Progtto prehmmare
Espress1one valutazioni ai sensi del D.1gs. n. 190/2002.

- DOCUMENTI ALLEGATI COSTITUITI DAL NUMERO DI PAGINE A FIANCO DI CIASCUNO INDICATE

PER UN TOTALE COMPLESSIVO DI PAGINE N. 17

FINE TESTO

23ferfoz

ALLEGATO
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= REGIONE LIGURIA

N\ COMITATO TECNICO REGIONALE PER
, IL TERRITORIO

ADUNANZA GENERALE

' VOTO N. 24 DEL 10.07.2003

“Legge Obiettivo n. 433/01 — Lavori di costruzione della vana.nte all’abltato di

- Imperia (“Aureha bis”) parere del Comitato-a segulto dell’lllustrazmne nella seduta
del 18/6'ws.; -

PARTE PRIMA Inquadramento glurldlco ammlmstratlvo -

“ La legge 6 dlcembre 2001 n. 443 Legge Obrettlvo stablllsce che il Governo nel nspetto delle
'.'}__a’ttrlbuzmm costltUZIonall delle reglonl IndIVIdUI le mfrastrutture pubbllche e prlvate ‘e gh' ‘
~ insediamenti produtt|v1 strateglm d| premmente mteresse naZIOnaIe da reahzzare per la -.

‘ modermzzazmne elo sv1|uppo del paese .

7_A Seguito, dell Intesa Generale Quadro del 06/03/2002 tra il Mlnlstero delle Infrastrutture e Trasportl .
e Reglone Liguria, il lavoro di costruznone della varlante all’abltato d| |mper|a (Aureha bIS)

o ,"‘costltmsce conformemente alla “ Legge Oblettlvo - Dellbera CIPE 21/12/2001 (punto 4) -

CorndOIo plurlmodale Tlrreno Nord Europa) A1° Programma opere strateglche a Ilvello nazlonale

g la VIablllta di accesso ai caselh autostradah di Impena Est ed Ovest .

A?Fmi GIUNTA -
................ C sasreserenn
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PARTE SECONDA - Inquadramento territoriale

LI L‘OCALIZZAZIONE DELL’INTERVENTO E CARATTERISTICHE DELL’AMBITO DI STUDIO

La nuova Aurelia bis si sv11um)a in un ambito temtonale nei tratti diversi dalle gllene con forte
presenza antropica. Il tracciato attraversa tre comuni: Imperia, Diano Castello e Diano Marina.
Nel comune di Imperia si estende dall’uscita dell’ Autostrada dei Fiori di Imperia Ovest all’ uscita
Imperia Bst, sviluppandosi sia in gallena che in v1adotto Ad Impena Est il tracciato si svﬂJ)pa in
. gallena fino al monte San Leonardo. Da qui in viadotto ed in affiancamento all’autostrada entra nel
comune di Diano Marina in un’area con n prevalente destinazione residenziale. 1l temtono di Dlano
Castello e attraversato per un breve tratto nella parte finale del tracciato. .

e 1VINCOLI TERRITORLALI URBAN"ISTICIEAMBIENTALI DELL;AREA DI INTERVENTO -
1) Piano Territoriale Re‘gionale' _ |
2) Piano Territoriale dl Coordinamento Paesnstlco
3) Piano della Costa , ,
4) Piano per gli Insediamenti Produttivi;
5) Pi,an‘o Integrato dei Trasporti

L'analisi della normativa vigente e delle proposte pianificatorie evidenziano una volonta generale a
potenznamento della rete vnablhstlca esistente e di decongestlonamento d| alcune sﬁuazmm crltlche -

‘ ln ambito urbano

e .LAPIANIFICAZIONE URBANISTICA VIGENTE

_ 1) Piano Regolatore Generale dl Imperla A ,
La variante al PRG del Comune di Impena classmca le aree mteressate dal tracaato partendo
da ponente nel seguente modo ‘ _

- Nel primo tratto, come "BS" (Zona ReS|denZ|ale Satura), "TC" (Zona per Aznende ricettive
all'aria aperta e villaggi albergo) "IT2A" (Zona per Attrezzature tecnologlche) e "TN1A" .
- (Zona per Insedlamentl ricettivi d| nuovo impianto) |
— Superato il Torrente Primo, .l tracciato mtercetta aree cIaSSIflcate come "FV5A" (Zona per
' Verte Attrezzato) e "TN2A" (Zona per Insediamenti Ricettivi di nuoyo |mp|anto)
— Prjrhé di entrare in galleria per supérare lo svincolo auto'stradéle_ dell’A10 di lmfperia Ovest,
il tracciato intercetta aree classificate cdme “ES"'(Zdna per Agric‘Oltufa tradizionale)

— ‘Alluscita della 'galleria il tracciato interseca aree classmcate come "CRA" (Zona
Residenziale di espansnone con ristrutturazione ambxentale)
| | . * AFFARI G!UNTA ‘ K 4nato)
Z:\dip-4600\dipar\votoadgen100703.doc C Pareesnres C aenrnneres C cesromeem
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2)

Successivamente, il tracciato intercetta come "C3B" (Zona Residenziale di Espansione),

"affiancando da Sud 'Autostrada A10, insistendo sulla fascia di rispetto autostradale, fino
‘ad entrare parallelamente ad essa in galleria, attraversando in sotterranea un'area

~ classificata come "BC4B" (Zona Residenziale di Completamento)

Il tracciato prosegue in galleria e parallelamente alf'autostrada A10 per tutto ii territorio di
Costa Murata classificato come "S" (Zona Agricola di Salvaguardia)

Superato lincrocio della viabilita esistente Via Acquarone/Via Verdi, il tracciato intercetta

~urfarea classificata come "S" (ZQné Agricola di Salvaguardia) -

I tracciéto prbcedé piegando verso Sud e rientrando in galleria prima di intersecare la
fascia di riépetto del cimitero, v'classificata come "FCI" (Zona Aree Cimiteriali) ,

In galleria percorre un territorio classificato come "ES" (Zona per Agricoltura tradiziohale)
ed emerge sotto al viadotto dell’A10 per. piegéré verso Nord attraversando un territorio
classificato come "S" (Zona Agrlcola di salvaguardla) | - .

_L'lnfrastruttura ‘procede nel suo percorso sotterraneo attraverso un territorio classmcato

come "BC3D" (Zona Residenziale di Completamento) per tornare in superﬁme presso

. Barchetto e superare un'area "ZRL" (Zona di Rlstrutturazmne Urbanistica su lmplanto .
- hneare) ed attraversare il Torrente Impero per tornare subito in galleria

Ii. tracciato procede sotterraneo attraverso il terrltorlo del Cimitero e della Chlesa di

' Castélvecchio di S.M.Magglore, classificato come "FCI" (Zona Aree Cimiteriali), attravérso .

. Una zona classificata come'"CRA" (Zona Residenziale di éspanSione con ristruttUrazione

amblentale) e attraverso un'area classificata come "FIS3D" (Zona di interesse comunale‘
per I'|stru210ne) come“'C1D" (Zona ReS|den21ale di espansione), come "BC5D" (Zona
Residenziale di Completamento), come "S" (Zona Agricola di Salvaguardia) a

Il tracciato, sempre in galleri‘a, lascia sulla destra il Cimitero. di. Oneglia,'bIaSSIficato come

"ZCI" (Zona Aree Cimiteriali), passa sotto. lo svincolo autostradale, poi sotto _terr‘itoi'.i'

' classificati come "BC12B" (Zona Residenziale di completamento), "ES" (Zona per

- Agricoltura tradizionale)

Pié_n‘o Urbano del ‘Tfafﬁco' di Imperia

'lliPUT di Imperia riporta fra gli interventi previsti la realizzazione dell'asse stradale dell’Aurelia .
bis. ‘ '

Il nuovo sistema ipotizzato prevede:

. P. .
- 7Ad - ONARIO
z:\dlp-4600\;hpar\votoadgenl90703.doc {D;%fggg; o nero)

un snstema urbano autonomo per gll attraversamentl della citta e collegato atre puntl critici
per provemenza e destinazione: I’Aureha e il lungomare per Diaho Marina verso est, lo |
sviﬁcold autostradale per ia S.S. 28 a nord-est, lo svincolo autostradale e PAurelia ad
oyest; '

| ' AEFARI GIUNTA




.= Un collegamento per i traffici generati dal nuovo sistema di porti commerciali,
peschereccio, turistico; A 4

Una rete funzionale di collegamento: dei nuovi insediamenti residenziali e produttivi, in

particolare un collegamento trasversale diretto tra le valli contigue dei Torrehti Cara.magna e

Prino, evitando il centro urbano, ed un collegamento trascolhnare tra le valli del Caramagna e

dell’'lmpero.

3) | Plano Regolatore Generale di Diano Marma ,
Il PRG di Dlano Marina classifica Ie aree mteressate dal tracciato, partendo da ponente nel
seguente modo: - : L ' o
| tracmato entra nel- Comune -di Diano Marina attraversando un ferritorio di presidio
| Iamblentale e successwamente un Dlstretto di trasformaZIone destinato a servizi di
caraltere turistico soggettl a vincoli amblentall ex L.1497/39
s Prosegue fiancheggiando sulla destra la Fasc:a di rispetto autostradale
T - Interseca una V|ab|l|ta stradale eS|stente con relatlve fasce di rlspetto ai sensn delf
- D, Lgs 285/92 , o ’ : .
- Attraversa un corso d" acqua soggetto a vmcolo ex L 431/85 su Territorio a destmaz:one '
tunstlco-rlcettlva all'aria aperta ed una Rete mfrastrutturale di valore storlco-amblentale da'
valorizzare _per p01 |n513tere su un Territorio di presidio amblentale con una. Rete
: mfrastrutturale di valore stonco-amblentale da valorizzare ' '
— Rasenta a destra un‘area soggetta a Vincolo di dlstanza dai cimiteri mserendosn nel centro,'
‘ abltato intercettando per un breve fratto un Distretto dl trasformazzone produttlvo ) ,
L Segue la VIablhta esistente attraversando un corso dacqua pubbllco soggetto al vmcolo
ambientale ex L.431/85 . \ .
~ ' Sishada a‘ttraverso‘ un Tessuto urbane a lotti con edifici aggregati per distacco eterogenei k . -
a impianto_prevalehtemente irregolare -e Tessuto ,urba'no a Io'tti: con ediﬁci aggregati per
distacco dbvogenei a impianto prevalentemente )‘ego[are_, costeggiando sottili Fasce di
© Verde attrezzato e Zorie di interesse comune | ' |
—  Esce brevemente da| terntorlo comunale per rientrarvi attraversando il Torrente EV|gno
corso dacqua pubbhco pubbllco soggetto al vmcolo amblentale ex L431/85 su Tessuto '
. agricolo destinato alle colture mtens:ve spec:allzzate rasentando sulla sinistra un sito di -
ritrovamenti archeologici ed il Casolare della Rovere, immobile vincolato ai sensi della
. 1.1089/39 R | -
- Si reintroduee hel centro abitato attraversando un Lotto di interésse pubblico ed infine un -
Distretto di trasformazione mtegrato concludendosi contro l'lnfrastruttura ferrov:ana da

dismettere, lmmettend05| nella SS1 A
AFFARI G¥UNTA
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'4) Plano Regolatore Generale dl Diano Castello -
i fracciato entra nel comune di Dlano Castello per un breve tratto nel quale, attraverso un dlstretto
_ reSIdenZ|ale classificato corne "C" (Zona di Completamento) B

e GEOLOGIA

Dal punto di vista geologlco Mintero tracciato insiste tutto nella formazmne del Flysh ad Elm|nt0|d|'
Sanremo M.Saccarello, Iungo le unita calcareo-marnose ed arenacee ’ ‘
Il snstema di fratture mostra un andamento subvertlca|e ad immersione varia, denotante la forte’ )

. tettonizzazione del substrato Iocale

Al substrato roccioso mteressa c1rca I85% deII'lntero traccuato
. ,IDROLOGIA Co | \ e

_;Ibacml lnteressatl sono: _ o )

: —~ L'amblto di bacmo n°5 Pnno Torrente Prino, Caramagna Rio Balte

— L'ambito di bacino n°6 Impero Torrente Impero Rio Oliveto ,

: "—.‘ L'amblto di bacino n°7 Dlanese Rio Gorleri; Torrente S Pietro (Evngno) RIO Pineta, RIO Rodmo -
Le problematiche di carattere |drau||co nguardano essenzualmente i trattn urbamzzatn dei corsi
: dacqua dove la presenza di strutture antroplche ha determlnato in moltepllm punto |I

: restrlnglmento delle sezioni d' alveo con la conseguente |mp0531b|hta d| passagglo per le massnmeﬁ_. :
'portate di piena. - ‘

AFFAR! GIUNTA

~ Pid lllllllll C TELIES 11 c SSesRLsmnEy
: "I FUNZIONARIO
(Dvs’t. fhanio Martinero)

ZAdip-4600\dipar\votoadgen100703.doc




PARTE TERZA

« OBIETTIVI DEL PROGETTO B

Da molt1 anni la citta di Impena persegue I’obiettivo di migliorare la ‘qualitd della vita del residenti -
~ enel contempo di favorire lo sviluppo economico limitando il traffico nel centro cittadino. I
traffico che  puod essere ndotto o eliminato ¢ quello a media e lunga percorrenza ovvero il trafﬁco .
dei veicoli provenienti da aree extraurbane e diretti al di fuon dell’area cittadina. :

* 1l raggiungimento di questo obiettivo & pOSSIbIle con una viabilita alternatlva |n grado d| eVItare il

centro cittadino consentendo, nel contempo, anche un rapldo collegamento con- gh assi v:an' )
principali, le zone urbane e suburbane di magglor interesse. _
| Pertanto it- nuovo tracmato deve . necessanamente Lnteressare per i motlw espost| e per Ia "
" particolare morfologla del territorio gi abltatl di Impena e Dlano Marlna ‘ |
Il nuovo collegamento viario sara in grado di flundlflcare il traffico velcolare in transito nei due centri
abitati dalla zona penfenca a ponente di Imperia fino al conflne con il comune di S. Bartolomeo al
"‘Mare. s

NeI contempo tale asse stradale si colleghera con la rete viaria esnstente medlante Ia reahzzazmne' _

d| svmcoll ublcatl in puntl d| partlcolare lmportanza per i flussn di trafflco

‘lLe funznom Che dovra assolvere il nuovo traCCIato dovranno essere: K I

- consentlre Imterconnessmne della S. S n. 28 con i caselli autostradah di Imperla Est ed
Imperla Ovest, con la SP. n. 1 Aureha e |a vnabnllta verso Ihlnterland ewtando || centro '

cittadino; ‘ o '

- dlmlnmre I mqumamento ChlmICO ed acustico del centro c1ttadlno ; .

. 'essere VIablllta alternatlva aII’Aureha per il trafﬁco velcolare dall’ambito danese all’ amblto
sanremese e viceversa; ‘ _ ' , , |

- decongestlonare il traffico in centro consentendo il collegamento tra i paeSI dell’ hlnterland ele
diverse aree cnttadlne evntando il traffico urbano dell’Aureha

- consentlre spostamenti in amblto C|ttad|no ewtando il pit poss;blle la S P.n. 1 Aureha

. NOR_MATIVA DI RIFERIMENTO

La progettaznone e stata redatta ai sensi delle:
" - Legge n. 109/94 e successive modlflche ed lntegra2|on|

- D.PR.n 554/99 regolamento d| attuazmne della Legge 109/94;
- Legge n. 443/01;
- Legge n. 166/02
- Leggen. 190/02

- - : I‘iZiONAﬁlG
(Dc*? Rdario Martiriero)
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- D.'Lgs. n. 494/96 e successive modiffche ed integraz’ioni;‘

- Legge n. 64/74 zone sismiche; ’ A |

' - ’ 'Legge n. 490/99 testo unico disposizione in matena di beni culturali ed amblentah
- DPR.N. 495/92 fasce di rispetto; : (\
- ‘D.Lgs. n. 285/92 e successive modlflcaZ|on| nuovo codice della strada;

- DM 05/1 1/01.norme funzionali e geometriche per la costruzione della strad,a.

\

o CARATTERISTICHE DEL PROGETTO

Tenuto conto defla domanda di trasporto dei voluml di traffico e della sua composnz:one é stata ‘
\adottata una strada extraurbana secondaria di categoria ‘C1.

Fattort caratterizzanti dal punto di vista funzionale:

< . movimento servito: penetraiio"ne verso la rete Iocalé;
“entita 'delio spostamento: 'distanza ridotta; .
- funzione del territorio: provinciale ed interlocale;
- compbnen’tvi di traffico: tutte le componenti. _
- Le dimensione degln elementi costitutivi sono le seguentn
- | n.2 corsie (una per ogm senso di marcia) di Iarghezza di m. 3.75 cadauna;

o banchlne di larghezza d| m 1,50.. '

 [Ltutto per: una larghezza totale netta di m. 10.50.
Lo svnuppo complessivo del tracmato e di m. 11,380.00. .
L mtervallo di velocuta di progetto & di 60/100 km/h con velocita medla di base di cnrca 80 km/h
3 Le carattenstlche plano altlmetrlche della hnea d’asse si sono. onentate verso una soluzione che

‘ confensse fluidita al’ tracmato .con particolare attenznone alla v13|b|hta deIIo stesso alla perceznone,
dei puntl di svincolo ed alla sua funzionalita complesswa opera2|one questa che si & resa 3
pOSSIblle conformemente alla morfolog|a del terreno grazie ad ampi raggi di curvatura racc;ordah: -
- da clot01d| di adeguato parametro e il contenimento delle pendenze delle ||vellette

' Fatta eccezione per la-parte di tracciato che si raccorda con la S.P. n° ] nei pressi del conﬁne con il
comune di S. Bartolomeo, i raggi ‘planimetrici adottati permettono di garantlre ve1001ta di

~ percorrenza superiori a 80 Km/h con valori dei raggi non inferiori a300 metri. = - 7. -

Per quanto concerne 'andamento altlmetrlco dell'asse, la pendenza massima ‘€ stata contenuta.-

nel 4. 60% 1 raggl verticali convessi hanno valori superiori a 2800 m mentre per i raggl concaw non

sono mai lnferlorl a 3000m

. QUADRo ECONOMICO

Lastima dei lavori a base d’ asta edi 150 157. 000 00 Euro.
Le somme a disposizione dellamministrazione ammontano a 63. 061 400 00 di Euro.
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Considerata anche VA il totale generale & di 213.218.400,00 di Euro (circa 400 miliardi di Iiré). ‘

o INTERSEZIONI E SVINCOLI

Lungo il tracciato dell'arteria in progetto”sono presenti sette svincoli che, in riferimento alla
normativa ed alla classificazione delle strade interferenti, sono stati risolti.come intersezioni a livelli -
sfalsati, | | |

-L'asse stradale si collega con la rete viaria es:stente mediante la realizzazione di svincoli ubicati in }

punti di partlcolare |mportanza per i flussi di trafflco e premsamente

‘ Svincolo con' SP. 11l tracciato si innesta sulla viabilita e’sisten’te alla foce del Torrente Pﬁnoj :

nellarea sono presenti campeggi per il turismo estivo e abitazioni;

- svincolo “Impena Ovest” in quanto reahzzato in prossmlta dell'omonimo casello autostradale
'Pianlmetncamente esso prevede oltre ai necessari tronchl di manovra, due rampe d|
decelerazwne e-due d| acceleraZIone parallele al tracc1ato dell’asta prlnC|pa|e Tali rampe v

ragglungono con tratti di diverse Iunghezze una rotatona strada|e prevista di forma elittica;

- svincolo “Caramagna” I'area rlsulta intensamente edlﬂcata ed mteressata dalla costruzmne di
nuovi edifici con destmaznone d'uso residenziali, anch’esso & prevnsto con rampe di

accelerazmne e deceleraznone parallele alla strada in progetto

B 'svincolo “Artallo”-‘ I'area ad oggn & mteressata dal traffico |n dlre2|one Artallo. In-prossimita &
Iocallzzato |I CImltero di lmpena anche i questo caso si & ragglunto un buon. Ilvello di
funznonallta prevedendo’ il mlnlmo sfalsamento al’umetrlco della strada in progetto e una

,\sottostante rotatoria allungata a forma di ehsse

- Svincolo “Balt‘” area scarsamente antroplzzata di futuro svrluppo reS|denZ|aIe Tale svmcolo
A rlveste un ruolo strategicamente nlevante (Comando dei V|g|I| del Fuoco di pross;ma
-reahzzaZIone Ospedale Civile di Impena e sede operatlva della’ Protezione C|V|Ie) ed e
Iocahzzato in una valletta in cornspondenza dell’ attraversamento dell autostrada Le rampe di
accelerazmne e decelerazione si raccordano con una rotatona stradale in progetto e/o con la

Vlabﬂlta pree3|stente che verra adeguata per un tratto dl circa 400 m. dl Iunghezza

- Svincolo “Aurelia Bis” area fortemente antropizia{a interessata da intenso traffico stradale sulla
S.S. 28, tiene conto delle varia_iionj stradali che subira la S.8.28a seguito dello'sdoppiam’éhto :
~dei sensi di marcia e pill precisamente da monte a valle sull'argine sinistro e da valle a monte

sull'argine destro. Si prevede inoltre una rotatona stradale ubicata nelio spazio libero
AFFARI G!UNTA ' . o
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sull'argine destro, in corrispondenza del ‘ponte esistente, che consente di fluidificare il traffico
. diminuendo nel contempo i puntl dl contlitto, collegando in modo p|u razionale e sicuro Ia

viabilitd secondaria esistente;

" - Svmcolo “Imperia Est” poco distante dal casello autostradale omonlmo Varea & lnteressata sia

da msednamentl abitativi sia da alcune attivita produttlve

-. Svincolo “S. Pietro” ublcato nella zona danese in area strateglca e costituito oltre ai quattro

tronchi di manovra da due rampe di decelerazione e acceleraznone paralleli all asta pnncnpale

‘ Gli svincoli alla S.P: n. 1 in corrispondenza di Imperia e Diano Manna avvengono medlante

svmcoh araso e corsie di incanalamento. ¥

i« PONTIVIADOTTI

’

L'andamento altlmetnco dellasse stradale ha seguito il piu pOSSIblle la morfologia del terreno nelle '

-'zone all aperto

' ‘ . Parssssrress C overrioee o L
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Le numerose mterseZIonl ed il rispetto delle pendenze hanno determinato Ia necessuta d|
prevedefe la realizzazione di alcuni plCCOlI viadotti o pontl '

ponte sul toirente “Prino” lunghezza ml. 60. 00 e prewsta una plla in alveo

- - viadotto dallo svincolo di Imperia Ovest lunghezza ml. 52;
- Ponte/viadotto dallo svincolo “Caramagna” li lunghezza ml. 52'non sono previste pile in alveo;
: - Viadotto d{,’allo'_svincolo “Artallo” lunghezza ml. 80; )

" - Viadotto dallo svincolo “Bait&” lunghezza mi. 121.50;

- Ponte sul torrénte Imperd lyu.nghezza ml. 153 sono previste quattro pile in alveo; -

- .‘Vladotto sul Rio “Oliveto” e svincolo “Imperla Est” |unghezza ml 357, con altezza nel punto plu
depresso del terreno all’ incirca di m. 20 '

!

" - "Viadotto sul rio “Lagoni’ lunghezza ml. 142 con altezza nel punto pil depbres_sor del terreno

~

~ allincirca di m. 20;

'Viadotto sul rio “Ciapasso” lunghezza ml. 90; f AFFARI GIUNTA
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- Viadotto sul rio “Mortole” lunghezza ml. 135;
- Ponte sul rio “Varcavello” lunghezza ml. 11.70 non soho préviste pile in alveo;
- Viadotto da svincolo “Diano S, Pietro” lunghezza ml. 34.90.

- La struttura portante dell’lmpalcato d1 pontl e viadotti & prev1sta in elementl prefabbncatl
- precompressi che appoggiano su pile in cemento armato.
“Le fondazioni, sono previste di tipo |nd|retto mediante P'esecuzioni di pali tnvellatl

Sifa presente inoltre che il terrltono del comune di Imperla rientra, ai sensi della Legge 64/74 tra
_le zone sismiche di 2° ¢ categoria, mentre quello de| comuni di Diano. Manna e Dlano Castello non

Vrlsulta classmcato sismico. -

-

¢ GALLERIE

: Per la sezmne in gallena naturale & proposta in linea con i criteri mdlcatl nelle Norme una sezlone
che mantiene una Iarghezza complessnva parl a quella in sede naturale ( 10,50m ), aff ancata da
" marciapiedi laterali d| servizio rlalzatl di CIrca 0 85m
| In dettagho e gallene previste sono: ‘
“Monte Calvario” con uno svuluppo dl ml 436 00 con andamento rettlhneo una per ognl senso
'di marcia sfalsate ' C
- “Costa Murata” con uno svnuppo di ml 720.50 ad andamento rettnllneo una per ogm senso di

marCIa sfalsate

- - “Meriello” con-,Uno svildppo di ml. 424.80 una per oghi senso di.marcia sfalsate;
. “Monte Bardellini” con uno sviluppo di ml. 1483.60 a'd,andamento rettilineo una per ogni senso

di marcia sfalsate; o S - s

. “Castelvecchio —.Oli\_/éto" con uno sViIubp'd di ml. 861.60 ad andamento ‘curvil\ineo una per ogni .

senso di marcia sfalsate:

- “Lagoni” con uno sviluppo di mI 625 00 ad andamento curvnhneo una per ogni senso di marcia ©

sfalsate

- “Capo Berta” con uno sviluppo di mi. 1416. 50 con andamento pressoche rettllmeo una per ognl

Senso d| marcia sfalsate; AFEARI GIUNTA
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. “Costa dei Son” con uno svuuppo dl ml. 374. OO con andamento rettlhneo e carattenstlche di
- galleria superficiale; ’

- “Diano Calderina” con uno sviluppo di mi. 369.70 con andamento rettilineo.

« ASPETTI TRASPORTISTICI -

.DATI DEL T_RAFFICQ STRADALE ‘

Dal rllevamento di traff co effettuato dalla Regnone nguna nell anno 1998 sulla S S. n°28 del Colle

' dl Nava si evince quanto segue:

Strada Prog‘r. T Comune | TOM pmavera. TOM csoe | TOM aitomo ] TGM s
8828 | 132+529 | Pontedassio « .- 1.658| - 8671 . 3466 . 6.5981
Exsst |~ | - i - U D
© . - | 650+750 | Imperia - 19.863 - 21.722 ; 8.744 16.776

, Aurelia : S : o o o . A

_ ] '643+700 | Imperia 13.157 13.920f - . - 5.958|. ~ 11.011
Aurelia : B 3 S : o 1 : -] ‘

" DATI DEL TRAFFICO AUTOSTRADALE

Dai dati forniti dél‘l‘Aqtostrada_ dei Fiori S.p.A. sui flussi di traffico durante il 2002, si evince quanto |

- segue: :
v e Transm glomallern totall (entrataeuscuta)
Caselli autostradali : T
R Mezzi leggeri : MeZZI pesantl ‘Totali
[ArmadiTaggia [~ 5o43- - 1282 7225
| Imperia Ovest T 3569 782 . 4301
imperiaEst . | 4513 , 89z 5.405
1San Baftolomeo_ ’ o , ' 3.306 .  495| 3.801
_La viabilita attuale & cosi costituita:  AFFAT! GIUNTA
| [ SR - S

. , ' o 31 Y;u;’!GNAmG
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- n2 strade con andamento pressoche parallelo alla costa rappreserntate dall Autostrada dei
. Florl e dalla S.P. n. 1 “Aurelia”; B ‘

- strade di diversa .importanza che si sviluppano ortogohalmente a queste direttamente -

allinterno della vallate. Tra queste la principale € la 8.S. n. 28 che permette di collegare in .

direzione nord/sud, il temtono imperiose con quello piemontese.

“ Attualmente il grande flusso veicolare & concentrato Iungo la direttrice autostradale che collega i,

polo di Genova con la vicina Francia. I traffico. lungo la costa & peraltro garantito dalla S.P. 1
' 'Aureha Tale strada segue morfologicamente landamento frastagllato della costa presentando una

sede stradale, a due corsie, con curve in alcuni puntl di plccolo ragglo e con frequentl ,

’ restnnglmentl nei centrl abltatl

1l traﬁice veicelare che si sviluppa sui fre principali assi viari nellambito imperiose ha precise
" caratteristiche, che possono éssere cosi sintetizzate: o
- traffico veicolare e p\esénte dallarea piemontese verso le realta, industfiali delhinterland. di
" Imperia, del danese e del sanremese e viceversa: S. S.n. 28 e S.P. n. 1 Aurelia. ~ |
- trafﬁco di media e Iunga percorrenza, da e verso la Francna di mezzn pesanti e di ve|co||
Autostrada dei Fiori: ' , o '
- ;trafﬁco locale, sia in ambito cnttadlno che verso I hmterland S P n. 1 Aureha E

PARTE QUARTA Valutazmnl generall

Come preVIsto dal regolamento attuativo (D. Lgs 190/2002) della. Iegge Oblettlvo n°443 del
21.12.2001 “Realizzazione delle |nfrastrutture e degli insediamenti produttlw strateglm d mteresse

' nazmnale i documenti necessan alla reda2|one del progetto prehmnnare sono oltre a quelli descritti )
nel|a Regolamento di_ attuazione della L. 11/02/1994 n 109 ln materla di |avor| pubblici (art. 16 .
- D.P.R 21/12/99 N° 554)

a) relazione illdstraﬁva
b) relazione tecnica
. ©) studio di prefattibilita ambientale
d) lndaglm geologiche |drogeolog|che e archeologlche prellmlnan
~ e) planimetria generah e schemi graﬂm _
fy prime indicazioni e disposizioni per la stesura dei planl di sicurezza

g) calcolo sommario della spesa

‘Qualora l| progetto prellmlnare é posto a base di gara dl un appalto concorso o di una concessione di lavon o

* pubblici:
- . AFFARI G!UNTA
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a) sono effettuate, sulle aree interessate dall’intervento, le indagini necessarie quali quelle geologiche,
geotecmche idrogeologiche, idrauliche e sismiche e sono redatti le relative retazioni e graf|C|

b) & redatto un capltolato speCIaIe prestazionale.

i s_egvuenti (art. 3):
|l progetto prelirhinare dovra evidenziare ,con apposito adeguato elaborato Caﬁografico o
e Le aree impegnate, le relative eventuah fasce di nspetto e le occorrentl mlsure di
' salvaguardia, ‘ '
s indicare ed evidenziare anche le caratteristiche prestazionali, le specifiche fuhzionali ed i
limiti di spesa "dell’irifras’truttljré da- realizzare, i c‘;om.presoil limite di spesa 'pér\le
eventuali opere e mlsure compensatlve dell'impatto terntonale e somale e dovra includere -

Ie mfrastrutture ed opere connesse, necessarie alle. reahzzaznone

il Servmo Infrastrutture e Portl ha attuato le verlflche concernentl la rlspondenza ammlmstratnva
“del progetto in oggetto ai reqmsm della Legge Oblettlvo sottolmeando che Pinfrastruttura nsponde :
" alle eS|genze di potenznamento e quallflca2|on1 dell armatura di mteresse na2|onale nel terntonol
hgure o . \ '
Tale progetto infatti rientra nella conﬁgurazmne del futuro nuovo asse di collegamento est/ovest
" che dal conﬁne reg|onale con la Toscana ragglungera il terntorlo francese Tale asse viario

',|nd|v1duato c:on la collaborazmne del futuro Ente propnetano di tale opera ANAS, assumera un
'ruolo strutturante dell mtera rete di V|ab|I|ta reglonale di lnteresse nazionale che in alternatlva' .
’ all Autostrada A10 e A12 permettera la percorrenza ‘longitudinale del terntorlo Ilgure A tale asse si '

\mtesteranno le direttrici prlnC|paI| ortogonah d| penetrazmne verso nord.

Per Iespresswne delle valutaZIonl ai sen3| del D.Lgs. n 190/2002 di competenza d| questa
~ Regione, ‘in primo luogo sono stati esaminati- e recepltl i parern e Ie osservazioni aI progetto. |
prehmlnare pervenutl da| seguenti Enti: ' o

- Comune di lmperia
- Comune di Diano Marina

Nell ‘esaminare le valuta2|on| espresse da tali Comun| che si allegano quah parti lntegrantl e

sostan2|al| della presente relazione, si precnsa quanto segue:

| Comune di Imperia egprlme _pareré favorevole all’ opera, mentre il Comune di Dlano Manna
'espnme in_linea di massima parere favorevole” ma espnme riserve sul progetto preliminare in

relaznone alle problematlche che la soluzione progettuale solleva sotto il profilo estetlco funzmnale
AFEAR: GIUNTA -

- Z:\dip-4600\dipar\otoadgen100703.doc P




- ambientale. Si dichiara disponibile ad esprimersi favorevolmente su una soluzidne progettuale

che risolva le problematiche sopré citate.

PARTE QUINTA - Valutazioni specmche sotto Iaspetto urbamstlco-pae5|st|co e di
- valutazione di impatto ambientale

'Il tracciato si pone in variante al piano regolatore a J)provato con DPGR n. 46 del 24-2- 1999

_andando a sovrapporsi a zone urbanistiche diversamente classificate.

~ Analogamente risulta in variante al PUC del Comune di Diano Castello e del Comune di Diano
- Marina andando ad interessare non solo aree riservate dal PUC v1gente a viabilita ma anche altre
'zone urbanistiche per la maggior . parte agncole 51a di DI'CSldIO che destmate a colture mtenswe
: Jaecwhzzate quah quelle della plana - o

,Il proposto tracciato, non sovrapponend051 quasi mai ad un tracciato di previsione gia individuato
- dal PRG vigente, determina in molti casi una riduzione (anche attraverso 1’ imposizione di fasce di
- rispetto laterah) dell’estensione delle zone urbanistiche interessate in altri casi un Toro
frazionamento in sub-ambiti che necessita a livello urbamstlco di una revisione normativa sia
laddove le porzioni residue non hanno piu una loro autonomla funzionale, e pertanto potrebbe
esserne prevista I’assimilazione alla zona contigua, sia dove pur mantenendola necessitano -di un
‘ adeguamento della d1501plma vigente laddove la stessa 1ndlcava la necessita di una progettazmne

unitaria o per lotti minimi d’intervento. ’ "
“Al riguardo si deve evidenziare come I’ operaz10ne di ncucrcura e & aggiustamento della
zonizzazione dei vari Comuni mteressatl e della normativa di intervento, quando I’approvazione del
progetto determma tale esigenza, non pud conseguire automatlcamente dal presente procedlmento _
richiedendo una specifica valutazione da parte dei Comuni interessati, ai quali, qu1nd1 una volta
" -approvato’ deﬁmtlvamente il pro getto, spettera una ‘verifica i n tal senso. c g

Premesso quanto sopra si evidenziano di seguito gli aspettl problematlcl rilevati che 11 progetto
definitivo dovra superare onde consentire la definitiva approvaz10ne

- Tali aspetti concernono essenzialmente le soluzioni relative agli svincoli e 11 traccmto che mteressa
1l Comune di Dlano Marina. : o

P Innesto nella S.S. ¢ Svmcolo Aurella ovest : ‘
La documentazione trasmessa risulta ‘carente. relatlvamente alla rappresentazmne dell’mnesto
dell’ Aurelia bis sulla ex SSn.1 e del tratto pii1 prossimo avuto riguardo anche al previsto rilevato
-1. inrapporto alla adiacenza alla zona residenziale BS e alla’ struttura ricettiva all’aria aperta
2.- al rapporto con il muro d’ arglne esistente .

" Con riferimento -al punto 2 si richiede una verifica -della possibilita’ di ehmma:re il nlevato‘

quantomeno nella parte iniziale adattandolo magglormente alle quote attuali (| dalle sezioni prodotte:
tale rilevato sembrerebbe mantenere una quota costante in corrispondenza di pill sezioni consecutivi
2/8) ovvero, laddove lo stesso dovesse essere confermato, si chiede di ricercare soluzioni .
'progettuah che consentano una migliore integrazione tra muro d’arging e rilevato sia in termini di
-inserimento paesaggistico sia di utilizzo potenziale qlfale percorrenza pedonale o pista ciclabile. -
Relativamente al punto 1 la presenza degli edifici residenziali e della struttura ricettiva richiede una
partlcolare attenzione in termini di risoluzione progettuale e di opere di mitigazione vista-la
vicinanza della sede stradale con detti volumi e I’imposizione di una fascia di rispetto che si
sovrappone ad alcuni di essi; a tale riguardo il progetto & carente per quanto riguarda i riferimenti
con I’ 1mmed1ato intorno i cui raccordi potrebbero trovare soluzmm diverse da quelle prospettate
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~ laddove definiti a scala di magglor dettaglio ( ipotesi alternativa di scarpata in lnogo dell’attuale
*muro, ripristino barriera verde. ......... ).
Un’alternativa potrebbe essere individuata nella viabilita di accesso al casello autostradale che in
sponda sinistra si sviluppa a margine del campo sportivo di collegamento tra 1’attuale Aurelia e il -
tracciato dell’Aurelia bis e prosegue fino alla rotatoria esistente in prossimitd dello svincolo di
Imperia ovest, ripresa e sviluppata dal progetto in esame; cid eliminerebbe la necessita del ponte sul
,- Prino e larealizzazione del tracciato in rilevato in sponda destra. -
‘Tale soluzione alternativa, consentendo di superare lecriticita sopra rilevate, risulterebbe preferibile
alla soluzione indicata nel progetto all’esame, tanto piti che tale tratto, nella ipotesi di-una futura
prosecuzione dell’Aurelia bis, oltre il Comune di Imperia, potrebbe essere declassato a
- collegamento secondario.
‘Per quanto riguarda il pro gettato ponte sul torrente Prino, laddove si confermasse la prevista nuova
~strada d’argine, risulterebbe preferibile un’ attraversamento ortogonale al corso d’acqua al fine di
ridurne lo sviluppo e conseguentemente 1’impatto visivo.
- Tale soluzione va, ovviamente, verificata, oltreché circa la fatt1b1hta tecmca con nfenmento alle
problematiche 1drogeolog10he

Svincolo n. 3 loc. Caramagna

A Appa:re poco risolto il salto di quota tra il tracciato dell’ Aureha (qt 22 00) e la quota del terreno §
attuale (circa 15.00). Al rignardo dovrebbe essere approfondita la soluzione progettuale relativa al .
raccordo tra. la viabilitd locale e I’Aurelia bis in primo luogo al fine di. dimostrare I'effettiva
fattibilitd - delle soluzioni (in quanto’ gli elaborati progettuali non risultano sufficientemente

- sviluppati) e in secondo luogo in quanto la nuova viabilita andrebbe a costituire una barriera visiva -
e fisica di notevole estensione ed altezza . A tal fine una diversa definizione delle corsie di innesto
ed uscita in termini sia planimetrici che altimetrici ( eventuale spazio di distacco da sistemare a
pendio naturale tra le stesse ed il tracciato principale) ed un eventuale inserimento di- bucature in

* particolare in corrispondenza della viabilita locale , del torrente Caramagna ¢ delle parti murarie di’ R

. .magglor altezza potrebbe alleggenre 1’1mpatto paesmtlco del progetto

Svincolo n.4 loc. AJ'taIlo

. Svmcolon 5 loc. Baite

. Non appare giustificata la realizzazione di tah svincoli, quanto meno nella soluzione 1ndlcata
considerati da un lato la dimensione degli-impatti che gli stessi comportano e dall’altro la ridotta

~ rilevanza della viabilitd sulla quale si innestano; al riguardo dovrebbe essere in primo luogo. A

, dlmostrata Ieffettiva necessita di una connessione con la viabilita esistente, ritenendosi comunque
. eccessivo il numero di mnestl con conseguente necess1ta d1 semphﬁcare le soluzmnl progettuali. =

- Rotatoria Torrente Impero '

Gli elaborati trasmessi non risultano raccordati con il progetto relativo al tra001ato della SS 28, sia
per quanto riguarda-le proposte connessioni con la viabilita di sponda sia con nfenmento alla
“rotatoria a valle del viadotto autostradale. .
Gli elaborati grafici dovranno pertanto essere adeguati in-termini di 1nnest1 e sensi di marcia onde

garantire il raccordo con il tracciato della SS 28.- «
~ "Deve essere inoltre eliminato dalla tav. di confronto con la zonizzazione di Piano 1a deviazione
verso la strada a tornati in zona BC3D.

Svincolo n. 6 in corrispondenza traccmto SS n.28 del Colle di Nava

La soluzione proposta prevede un lungo tratto sopraelevato rispetto alla quota del terreno, come
risulta dal fotomontagglo mentre dalla planimetria di progetto sembrerebbe essere previsto un tratto
in trincea, si richiede che nella stesura del progetto - -definitivo venga verificata la possibilitd di-

* traslare verso monte il tracciato dell’Aurelia bis modificando leggermente i raggi di cyrvatura ed
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abbassandolo al fine di adattarsi maggiormente alle curve d livello e ndurre i tratti in quota
. laddove effettivamente previsti.

_ _Vladotto rio Lagoni /Clapasso e Rio Mortola
Si rileva una incongruenza tra'la sezione 81 che indica un tratto in rilevato €'le plammetne di
~ progetto che segnalano un viadotto. ’

‘Tratto tra Galleria Calderina/ svincolon. 8 S. Pletro e svmcolo n. 9 SP Aurelia est
Comune d1 Diano Marina . o o

La soluzione“ preﬁgurata (in rilevato) se da un lato riduce le interferenze con. i tracciati viari
secondari che costituiscono la maglia viaria locale dall’altro cestituisce di fatto una barriera fisica e
visiva che separa situazioni ad oggi omogenee ¢ che determinerebbe un futuro assetto urbanistico
notevolmente diverso da quello attuale, in particolare per la p1ana agricola, creando le condizioni
per uno sviluppo in senso urbano della parte agricola pil prossima all’abitato. :
"Una diversa soluzione a quota pili bassa o a raso, o ancora una soluzione in parte irf trincea e con .
rilevati laterali aventi funzione di schermo visivo ed acustico, con sostanziale riduzione della quota
percepita di rilevato e cavalcavia in corrispondenza della viabilita esistente, ridurrebbe sia I’impatto
dell’opera stessa che delle connesse-opere di mitigazione ( vedi attuali bamere fonoassorbenti di
altezza pari a 2,5 m). Inoltre in sede di progettazione definitiva dovra essere valutata una soluzione :_
alternativa a quella prospettata di ‘riallaccio con la' S.S. Aurelia in quanto I’ipotesi avanzata
- presuppone lo spostamento della linea ferroviaria e qu1nd1 non rlsulterebbe petcorribile laddove
quest’ultima venlsse reahzzata in tempi successivi. : '

- Area di cantierizzazione 1A : ‘ : ;
* L’area interessa una porzione a lato del casello autostradale di Impena ovest. compresa tra lo stesso» o
“ed il tornante dello svincolo autostradale ed una ulteriore. superﬁc1e ad oggi meno compromessa

come funzmm ( Zona TN3A di Piano) che presenta una maggiore acclivitd che renderebbe.

necessarie magglorl modifiche all’orografia del terreno al fine di predisporre 1’area di cantiere ed
. -una compromlssmne maggiore anche nella successiva fase di ripristino. Inoltre la delimitazione
~ dell’area interessata presenta due perimetri diversi in Cac 4.1 e Cac2 . Si suggerisce la necessita d1,
verificare un utilizzo maggiore della porzione a monte (zona TN di PRG)nducendo nel contempo

’estensione della parte a valle. , : :

)

Area di cantierizzazione 2A ‘ .
In alternativa alla individuata area di cantlere costltulta sia dall’attuale zona di sosta accessibile
dallo svincolo autostradale che dall’adiacente area in oggi olivata va verificata la possibilita di
utilizzare lo spazio ricompreso tra il secondo tornante di discesa dello svincolo autostradale
nducendo cosi oltre all’ 1mpatto VlSlVO anche i necessan movimenti di terreno.

Pertanito il progetto definitivo dovrd essere 'sviluppato alla Tuce degli approfondimenti e delle
" verifiche sopra indicate. Inoltre sotto il proﬁlo della valutazione di impatto ambientale, in aggmnta '
al nhev1 sopra svolti che rilevano ovviamente anche a questl ﬁm dovranno essere 1ntegrat1 1
'~ seguenti elementi:

‘Modalith di trattamento del materiale di scavo: '
Non risulta, fornito un programma di riuso degli inerti sulla base degli htot1p1 estratti, al fine di
‘'verificare la percentuale recuperabile e riutilizzabile in altro sito e quale, invece, debba costituire

. oggetto di discarica, indicando altresi se a tal fine vengano utilizzati siti preferenziali, quali aree di

cava, aree che ’richiedono recupero ambientale o riqualificazione di vecchi siti di discariche.

Alla luce delle risultanze di tale programma dovra:
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,» essere previsto il recupero della maggiore quantlta possibile dei materiali di risulta cost1tu1t1 da
terre e rocce di scavo e da inerti da sbancamento;
* essere prevista e garantita la destinazione finale dei rifiuti inerti prodotti che superano la
* quantita di 50000 mc., come previsto ai sensi dell’art. 36 comma 6, della L.R. 18/99, da definire
attraverso una apposita intesa con Regione, Provincia e Comuni.

Aspetti Idro geologici : '
Nella fase di studio puntuale che antlclpera il progetto definitivo del prev1sto tracciato stradale
dovra essere attuato un preciso confronto con le indicazioni tecnico-normative dei Piani di Bacml '
stralcio in vigore, al fine di rendere tutti gli interventi infrastrutturali pienamente compatibili’ con i
Piani stessi, con particolare riferimento agli interventi di tipo 1drauhcl prioritari del torrente Prino.

Dovranno essere previsti tutti gli opportuni ed indispensabili monitoraggi nelle aree dlrettamente .
interessate dal progetto di che trattasi ed in un loro 31gmﬁcat1vo intorno, al fine di avere un
sufficiente sistema di controllo sulle eventuali ripercussioni delle opere prevxste su tuttl i pnnc1pah
»parametn territoriali (geolog101 idrogeologici, idraulici). ~

In merito all’elevato numero di attraversamenti dei corsi d’acqua proposti, che rappresentano
sempre una interferenza in termini idraulico — ambientali con il corso d’acqua e il 'suo deflusso
naturale, si ritiene necessario verificare che tali opere non aumentino le situazioni di rischio.
Relativamente all’interferenza del tracciato con. le aree inondabili dovra essere elaborata una
- valutazione complessiva della compatibilita idraulica dell’intervento che permetta la valutazione di
tutte le conseguenze in termini idraulico — ambientali della realizzazione dell’opera. : _
Sia verificata la coerenza delle previsioni progettuali della viabilita con interventi di tipo 1drau11cov «
.pnontano previsti nel Piano di Bacmo del T. Prino.

. Inoltre & da prescrivere che:

Ce qualora nel corso. dei lavori di scavo delle gallerie si venﬁcassero intercettazioni di falde siano

adottati gli accorgimenti atti a garantire la sicurezza ed il mantenimento delle condizioni

naturali dell’acquifero, inoltre tali soluzioni dovranno prevedere 1’1mpermeab1hzza210ne dello

scavo delle gallerie ed il drenaggio, il convogliamento  delle acque verso I’esterno per la

»ndlstnbuzmne delle stesse a quan‘u ne hanno subito danno oppu:re per la destinazione futura a

nuovi utenti;

e siano effettuati degli approfondlmentl sul comparto rumore per megllo definire tutti T recetton :
. effettivamente impattati e gli interventi mitigativi da allestlre presso di essi; : B

e laddove il progetto preveda la demolizione di immobili dovrd essere prev1sta la nlocahzzazmne

0 soluzioni'alternative che ga.rantlscano 1a fattibilita dell’intervento. :
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