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DI CONCERTO CON IL

MINISTRO PER I BENI E LE ATTIVITA CULTURALI
~ VISTO lart. 6, comma 2 e seguenti, della legge 8 luglio 1986, n. 349;
VISTO il D.P.C.M. del 10 agosto 1988, n. 377;

VISTO il D.P.CM. del 27 dicembre 1988, concernente "Norme tecniche per la redazione
degli studi di impatto ambientale e la formulazione del giudizio di compatibilita di cui all'art. 6 della
legge 8 luglio 1986, n. 349, adottate ai sensi dell'art. 3 del D.P.C.M. del 10 agosto 1988, n. 377";

VISTO Tl'art. 18, comma 5, della legge 11 marzo 1988, n. 67; il D.P.C.M. del 2 febbraio
1989 costitutivo della Commissione per le valutazioni dell'impatto ambientale e successive
modifiche ed integrazioni; il decreto del Ministro dell'ambiente del 13 aprile 1989 concernente
l'organizzazione ed il funzionamento della predetta Commissione; il D.P.C.M. del 25 marzo 1997
per il rinnovo della composizione della Commissione per le valutazioni dell'impatto ambientale;

VISTO che in data 22 ottobre 1999, con Decreto n. 4069, il Ministro dell’ambiente, di
concerto con il Ministro per i beni e le attivita culturali, ha espresso giudizio interlocutorio negativo
circa la compatibilita ambientale del progetto relativo alla variante del Piano Regolatore Portuale
del Porto di Imperia;

VISTA la nuova domanda di pronuncia di compafibilité ambientale concernente il progetto
di yariante al Piano Regolatore Portuale del Porto di Imperia da realizzarsi in Comune di Imperia

(IM), presentata dalla Capitaneria del Porto di Imperia con sede in Via Scarincio, 17 Imperia, in
data 19 luglio 2600 4 :

VISTA la documentazione integrativa trasmessa dalla stessa Capitaneria di Porto di Imperia
in data 4 settembre 2000; -

VISTA la nota n. 1060 della Regione Liguria del 29 settembre 2000, pervenuta il 16 ottobre
2000, con cui si esprime un parere positivo con prescrizioni;

VISTA la nota n. ST/408/22914 del Ministero per i beni e le attivita culturali del 23 ottobre
- 2000, pervenuta in data 31 ottobre 2000, con cui si esprime parere positivo con prescrizioni;

VISTO il parere n.381 formulato in data 11 ottobre 2000 dalla Commissione per le
valutazioni dell'impatto ambientale, a seguito dell'istruttoria sul progetto presentato dalla
Capitaneria del Porto di Imperia;
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‘ CONSIDERATO che in detto parere la Commissione ha preso atto che la documentazione
W tecnica trasmessa consiste in un progetto riguardante la modificazione dell’assetto dell’area
compresa tra il torrente Impero ed il bacino di S. Lazzaro, I’eliminazione della darsena e del
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piazzale per la cantieristica, I'integrazione per I’inserimento paesaggistico ed ambientale di tale area

ed il recupero ad arenile della linea di battigia;

considerato che: :

per quanto riguarda i profili progettuali, in sede d1 revisione di P.R.P. sono state adottate le seguenti

modifiche:

porto Maurizio:

-al fine di facilitare il movimento delle imbarcazioni e 11 ricambio idrico, viene ampiamente
ridimensionato il previsto allungamento del martello posto in corrispondenza dell’imboccatura
portuale mediante I’eliminazione del segmento terminale del nuovo molo di sottoflutto;

- per migliorare la circolazione naturale dovuta alle correnti di marea, & prevista la realizzazione di
un taglio alla radice del Molo Corto ‘e la messa in opera di tubazioni che attraversano il molo di
sottoflutto alla sua radice;

- all’interno del bacino di Porto Maurizio viene eliminato il doppio pettine d1 pontlh per le

* imbarcazioni da diporto, originariamente previsto in seconda fase, per sviluppare invece gli

accosti lungo il Molo Lungo (circa 320 m), il Molo Corto (circa 140 m) e la banchina di riva (200
m). La banchina di riva in particolare sara destinata all’ormeggio di barche di notevole dimensione
e ai velieri in occasione della manifestazione “Vele d’epoca”. Nella nuova configurazione ¢
prevista 'installazione di un solo pontile galleggiante (circa 145 m) ai limiti della banchina di
riva;

darsena S Lazzaro:

- 'imboccatura ¢& stata rettificata e il canale di accesso ai pontili di ormeggio ¢ stato allargato fino a
40 m per facilitare le manovre delle imbarcazioni e il ricambio dell’acqua all’interno;

- il Molo Corto viene banchinato in modo rettilineo sui due lati e tagliato alla radice con un’ampia
canalizzazione per facilitare la circolazione delle acque. La darsena secondaria prevista in
aderenza al Molo Corto cambia configurazione e viene destinata alle imbarcazioni di magglore
prest1g1o :

-1l piano degli ormeggi € stato ottimizzato per recuperare una parte dei posti barca eliminati nel
bacino storico di Porto Maurizio. Oltre agli ormeggi lungo i pontili, sono previsti ormeggi in
banchina limitatamente ai fronti di accosto in testata del nuovo sottoflutto, lungo le banchine di
riva del settore settentrionale del bacino e in adiacenza al Molo Corto. Il numero dei posti barca
disponibili passa da 650 (prima versione del P.R.P.) a 831 posti barca, per imbarcazioni di
dimensione variabile tra 6 € 30 m di lunghezza;

- il complesso dei volumi previsti alle spalle della banchina di riva ¢ stato avvicinato alla banchina
stessa e ridisegnato con una configurazione volta a ridurre Peffetto di barriera visiva verso mare;

-la zona tecnica al servizio del polo turistico viene inserita alla radice del sottoflutto di San
Lazzaro. 1 piazzali previsti occupano un’area di 22.000 m®. I capannoni per rimessaggio e
manutenzione (con una superficie coperta di circa 3.600 m?) sono stati distribuiti in due blocchi
orientati perpendicolarmente alla linea di costa al fine di ridurre ’effetto di barriera visiva;

fascia litoranea tra la darsena S.Lazzaro e la foce dell’ Impero:

- Pintero complesso della darsena cantieri viene eliminato, liberando da ogni destinazione portuale
o cantieristica I'intera area compresa tra S. Lazzaro e il depuratore. In particolare sono stati
eliminati i due moli che avrebbero alterato eccessivamente la linea di costa;

- ’area compresa tra il Lungomare Vespucci e il mare viene rimodellata e sistemata a verde, con
fini naturalistici e di fruizione pubblica, mediante I'utilizzo di essenze scelte tra quelle tipiche del
paesaggio naturale e del paesaggio antropico tradizionale (lecci ed essenze arbustive della macchia
mediterranea, pini di diverse specie);
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- I'intero fronte mare tra la foce dell’Impero e la darsena S. Lazzaro viene risistemato a spiaggia
artificiale, fruibile alla nautica leggera e alla balneazione. In sostituzione delle attuali scogliere di
* contenimento, sono previste opere di contenimento sommerse;

valutato che:

per quanto riguarda i profili amblentah sono stati eseguiti i seguenu approfondimenti:

inserimento paesaggistico:

- le planimetrie e le simulazioni aggiornate di inserimento paesaggistiche delle opere previste
consentono un effettivo confronto con lo stato di fatto che evidenzia il netto mlghoramento
ambientale e paesaggistico ottenuto in sede di revisione di P.R.P.;

-sulla base di un’apposita ricerca iconografica sono stati 1nd1v1duat1 criteri di inserimento
paesagglstlco e ambientale al fine di adattare le esigenze di carattere funzionale del P.R.P. ad
un’immagine strettamente collegata alla memoria storica dei luoghi. La nuova edificazione a
servizio dei cantieri del bacino diportistico viene realizzata prendendo a modello le tipologie che
caratterizzavano le attrezzature portuali di inizio secolo;

aree di parcheggio e viabilita:

- per quanto riguarda i parcheggi in ambito portuale, & stata verificata la possibilita di raggiungere il
rapporto 1:1 tra posti barca e posti macchina, anche considerando i parcheggi a servizio degli
“esercizi commerciali e artigianali del porto;

- per quanto riguarda la viabilita e gli accessi, & prevista la realizzazione di un asse viario svincolato
dal Lungomare Vespucci, dalla radice dell’attuale Molo Corto fino alle spalle del depuratore, e di
una grande rotatoria nell’area antistante la’ sede del Comune. Lo schema viabilistico risulta
collegabile ai futuri assi di scorrimento previsti dal Piano Regolatore cittadino;

- la viabilita interna al porto & stata modificata per tenere conto della nuova collocazione della zona
tecnica alla radice del sottoflutto di S. Lazzaro. Per I’intera area portuale sono previsti accessi
veicolari controllati mediante schede magnetiche;

- secondo i dati riportati nello studio di impatto amb1enta1e il mov1mento imputabile al nuovo porto
turistico (assimilabile a un grosso autosilo a bassissimo indice di rotazione) non sara tale da
influire significativamente sul traffico urbano di Imperia, anche in assenza degli interventi sulla
viabilita esterna previsti dal P.R.G. della citta;

analisi dei sedimenti marini e dragaggi:

- in base agli esami di laboratorio effettuati dall’A.R.P.A.L., il materiale dragato nello specchio
acqueo antistante il porto di Oneglia risulta idoneo, per granulometria e caratteristiche fisiche, alla
realizzazione della spiaggia artificiale prevista a levante di S. Lazzaro;

- per limitare i fenomeni di intorbidamento delle acque, i lavori di escavo saranno eseguiti con una
draga aspirante, con deposito del materiale dragato direttamente nella zona di formazione della
nuova spiaggia artificiale;

- per quanto riguarda i dragaggi periodici dello specchio acqueo antistante la foce del torrente
Impero, la relazione geologica evidenzia che gli apporti solidi del torrente sono molto limitati, €
quindi i necessari dragaggi possono coincidere con le ordinarie manutenzioni del bacino portuale
di Oneglia;

smaltimento delle acque nere e acque di sentina:

- & prevista l’installazione di due impianti di estrazione delle acque nere dalle tanche di
contenimento delle imbarcazioni in prossimitd delle condotte fognarie esistenti (al termine
orientale della banchina di riva di S. Lazzaro, da realizzare nella prima fase, e sul Molo Lungo da

{ ,h \ h } realizzare in seconda fase);
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- € previsto inoltre un punto di raccolta di residui oleosi e di oli esausti, presso il distributore di
carburanti situato in testata al sottoflutto di S. Lazzaro;

siti di cantiere:

- per I’esecuzione delle opere di prima fase & prevista una area di cantiere di circa 35.000 m” situata
nella zona ex darsena cantieri. Durante i lavori di prima fase (sopraflutto di Porto Maurizio e
sottoflutto di San Lazzaro) verra utilizzata la cava di Pietrabruna con direttrice di traffico Aurelia
Ovest-Porto Maurizio;

- per D’esecuzione dei lavori di seconda fase, sostanzialmente concentrati ad Oneglia, verra
utilizzata un’area di cantiere di circa 12.000 m* posta all’interno dell’area ex Olea ad Oneglia.
Durante i lavori di seconda fase (sopraflutto del porto di Oneglia e sottoflutto della nuova darsena
olearia di Oneglia) verra utilizzata una cava situata sulla S.S. 28, con direttrice di traffico S.S. 28
Oneglia;

- durante la fase di cantiere non sono previsti disturbi rilevanti in quanto le aree di cantiere sono
situate ad una significativa distanza dalle aree residenziali. L’accesso dei mezzi di lavoro avverra a
partire dal casello autostradale di Imperia Est e utilizzera la viabilita ai margini dell’Impero e il
Lungomare Vespucci con un percorso contenuto all’interno dell’ambiente urbano;

bilancio dei materiali (dragaggi e materiali di cava):

-lo schema progettuale previsto in sede di revisione di P.R.G. permette un significativo
bilanciamento tra dragaggi e riutilizzo di materiale prelevato;,

-in seguito al trasferimento delle imbarcazioni di maggiori dimensioni nel bacino di Porto
Maurizio, € prevista una riduzione dei dragaggi nella zona di S. Lazzaro (il fondale passa da —4.50
m sotto il Lm.m. a —3.50 m). E’ pertanto possibile un buon bilanciamento tra le quantlta dragate e
quelle provenienti da scavi di splateamento della darsena S. Lazzaro (circa 60.000 m %) e i volumi
necessari alla realizzazione dei nuovi terrapieni (circa 55.000 m %)

- nella zona di Oneglia i lavori di dragagglo previsti comportano la movimentazione di 200.000 m’
di materiale sabbioso. Di questi, circa 180.000 m® possono essere riutilizzati per la
rieonformazione del litorale  in aggiunta a 30.000 ton di massi naturali per la scogliera di
contenimento e protezione a mare- (ricavabili dalle esistenti scogliere). Gli eventuali esuberi,
ridotti a poche decine di migliaia di metri cub1 possono essere utilizzati per lavori di npasc1mento
sulle spiagge del ponente ligure; :

valutato altresi che: ~

- la documentazione integrativa, presentata dal proponente in sede di revisione di P.R.P., fornisce
nel complesso risposte esaurienti alle richieste di approfondimento della Commissione V.L.A. ed
elencate nel Decreto Ministeriale di compatibilita ambientale n. 4069 del 22 ottobre 1999,

-la nuova configurazione del complesso portuale di Imperia modifica gli aspetti progettuali
considerati insoddisfacenti e perviene ad una effettiva riqualificazione ambientale dell’area
portuale e ad un apprezzabile inserimento paesaggistico delle opere, ferma restando la necessita di
adottare, durante 1’esecuzione dei lavori, tutte le misure di mitigazione atte a minimizzare le
interferenze con I’ambiente marino;

, CONSIDERATO che in conclusione la Commissione per le valutazioni - dell'impatto
ambientale ha espresso parere positivo con prescrizioni in merito alla compatlblhta amblentale
dell'opera proposta;

CONSIDERATA Ia nota della Regione Liguria n. 1060 del 29 settembre 2000, pervenuta il
16 ottobre 2000, con cui si esprime un parere positivo a condizione che vengano inviati per la
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verifica di congruita i progetti esecutivi riferiti alla zona a verde ed alla spiaggia ed inoltre:

1) la realizzazione della spiaggia e dello spazio pubblico retrostante sia da eseguirsi
contestualmente alla realizzazione del bacino di S. Lazzaro;

2) la progettazione definitiva della spiaggia sia mirata al fine dz minimizzare le opere fisse di
contenimento al piede , in ogni caso evitando [’uso di scogliere soffolte;

3) la progettazione definitiva degli spazi verdi tenga conto del rapporto anche visuale, con la zona
soprastante Viale Matteotti;

4) dovra essere elaborato un programma di monitoraggio e manutenzione dell area fociva del T.
Impero, finalizzato ad evitare accumuli di materiale solido. Il monitoraggio dovra avere cadenza
almeno semestrale e comunque dopo eventi significativi di piena. Dovra inoltre essere
individuato il soggetto competente ad eseguire i lavori di manutenzione dell area fociva;

5) dovra essere valutata la possibilita di modificare la direzione del nuovo molo sottoflutto del
bacino portuale di Oneglia portandolo ad essere allineato con la direzione del tratto terminale
del T. Impero;

6) dovranno essere ridefiniti i siti destinati alla fonda: da parte della Capitaneria di Porto di
Imperia tali da non interessare tratti di fondale particolarmente vulnerabili sotto il profilo
naturalistico ed in particolare al fine di tutelare le praterie di Posidonia dal momento che gli
ancoraggi abituali rappresentano uno dei fattori di maggior danno nei confronti delle
praterie di fanerogame,

7) nella movimentazione di materiali dovuta alla ristrutturazione degli spazi portuali, sia nella
realizzazione della spiaggia ipotizzata a ovest del torrente Impero si dovra porre la massima
attenzione affinché si evitino fenomeni di infangamento e torbidita persistente a carico dei
fondali  antistanti, occorrerd pertanto prevedere . che sedimenti di scarsa qualita
(granulometrica e fisico-chimica) vengano movimentati in ambienti confinati;

8) per la realizzazione della spiaggia dovra essere utilizzato materiale selezionato, con
percentuali di limo e argilla sufficientemente basse da escludere possibili conseguenze
negative;

9) devranno essere adottate tutte le cautele al fine di limitare le possibilita di ulteriore
espansione della Caulerpa taxifolia nella fascia compresa tra i 6 e i 20 metri di profondita,
dove é presente anche nelle discontinuita della prateria di Posidonia oceanica ed evitare
qualsiasi ulteriore danno alla prateria;

CONSIDERATO il parere del Ministero per i beni e le attivita culturali prot. n.
ST/408/22914 del 23 ottobre 2000, pervenuto in data 31 ottobre 2000, con cui si esprime parere
favorevole alla richiesta di valutazione di impatto ambientale, a condizione che si ottemperi alle
seguenti prescrizioni:

La Soprintendenza per i Beni Ambientali e Architettonici della Liguria, con nota n. 12824
del 9 ottobre 2000, qui pervenuta in data 13 ottobre 2000 prot. n. ST/408/22240, nel premettere che

“la variante in progetto “¢ il risultato di un complesso lavoro effettuato congiuntamente con gli
Uffici di Valutazione di Impatto Ambientale e Tutela Paesistica della Regione con il Comune di
Imperia e con i progettisti del Piano”, sulla base delle indicazioni formulate da questo Ulfficio
Centrale con nota n. ST/408/15493 del 28 giugno 1999, ha comunicato il proprio parere favorevole
pur facendo osservare che il parziale mantenimento dell’area cantieristica, con i relativi impianti,
alla radice del molo di levante, comporta la riduzione, seppure in misura contenuta, dell’ampiezza

w dell’area libera tra i due bacini portuali di Porto Maurizio ed Oneglia. Pertanto, la

’ Soprintendenza, al fine di “impedire qualsiasi ulteriore dilatazione verso Levante dell’area
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cantieristica”, ha posto la condizione che, contestualmente alla realizzazione delle opere portuali,
vengano effettuati interventi di riqualificazione ambientale della fascia litoranea, finalizzati alla
riorganizzazione delle “vistose operazioni effettuate nello specchio d’acqua tra Porto Maurizio ed
Oneglia”, e alla “sistemazione dell’area intermedia sotto il profilo morfologico e vegetazionale per
garantire la formazione di uno spazio verde sul mare”.

La Soprintendenza Archeologica della Liguria, con nota n. 3678 del 12 aprile 1999, ha
richiesto “I’esecuzione di accurate prospezioni televisive subacquee volte ad escludere la presenza
di relitti sommersi di interesse archeologico”, sotto il diretto controllo del personale competente
della Soprintendenza medesima; '

preso atto che non sono pervenute istanze, osservazioni o pareri da parte di cittadini, ai
sensi dell'art. 6 della L. 349/86 per la richiesta di pronuncia sulla compatibilita ambientale
dell'opera indicata;

RITENUTO di dover provvedere ai sensi e per gli effetti del comma quarto dell'art. 6 della
legge 349/86, alla pronuncia di compatibilita ambientale dell'opera sopraindicata;

ESPRIME

gludmo positivo circa la compatlblllta ambientale del progetto di variante del P.R.P. da realizzarsi

in Comune di Imperia relativo alla modificazione dell’assetto dell’area compresa tra il torrente

Impero ed il bacino di S. Lazzaro, I’eliminazione della darsena e del piazzale per la cantieristica,

Iintegrazione per I'inserimento paesaggistico ed ambientale di tale area ed il recupero ad arenile

della linea di battigia, presentato dalla Capltanerla del Porto di Imperia, a condizione che si

ottemperl alle seguenti prescrizioni:

a) i lavori di realizzazione della spiaggia artificiale e gli interventi di riqualificazione ambientale
della fascia litoranea retrostante, nonché Ieffettuazione dei dragaggi nell’area portuale di
Oneglia, devono essere eseguiti contestualmente alla realizzazione della Darsena S.Lazzaro;

b) in considerazione della vocazione mista, naturalistica e di uso pubblico, della fascia litoranea
compresa tra la darsena S. Lazzaro e il Torrente Impero, il progetto definitivo di sistemazione a
verde deve prevedere I'utilizzo di specie tipiche dell’ambiente naturale e antropico tradizionale.
Per quanto riguarda le specie arbustive, devono essere preferite quelle tipiche della macchia
mediterranea, escludendo I'utilizzo di normali specie esotiche e da giardinaggio. Per quanto
riguarda le specie arboree, va opportunamente dosato il rapporto tra il leccio (specie tipica del -
paesaggio naturale mediterraneo) e i pini (specie introdotte con connotazione paesaggistica di
uso tradizionale). Per i consolidamenti spondali e costieri si raccomanda I'utilizzo di specie
salsoresistenti e con funzione biotecnica, adatte alle condizioni limitanti dell’ambiente costiero
(Tamarix gallica, Eleagnos angustifolia, Nerium oleander, Hippophae rhamnoides),

¢) i progetti definitivi relativi alla realizzazione della spiaggia e alla sistemazione a verde della
fascia litoranea retrostante devono essere sottoposti alla Regione Liguria per la verifica di
congruitd. In particolare, la progettazione definitiva della spiaggia deve essere mirata a
minimizzare le opere fisse di contenimento al piede;

d) nella movimentazione di materiali dovuta alla ristrutturazione degli spazi portuali e nella
realizzazione della spiaggia ad ovest del torrente Impero, si dovra porre la massima attenzione
onde evitare fenomeni di infangamento e torbiditd persistente a carico dei fondali antistanti. I
lavori di dragaggio dovranno pertanto essere effettuati con draghe aspiranti in ambienti confinati

=y



Mod. 14

3 MO@RILARIO
N Am. te - 14
LS

mediante apposite panne, prevedendo, eventualmente, ’uso di vasche di decantazione e
sedimentazione; _

e) per la realizzazione della spiaggia artificiale dovra essere utilizzato materiale selezionato in base
ad analisi granulometriche ed, eventualmente, fisico-chimiche, in modo da ridurre quanto
possibile le percentuali di limo e argilla al fine di evitare interferenze con 1’ambiente marino. Il
materiale residuo, di qualita non idonee, deve essere opportunamente trattato e smaltito; v

f) dovranno essere ridefiniti dalla Capitaneria di Porto i siti destinati alla fonda in modo tale da non
interessare i tratti di fondale particolarmente vulnerabili sotto il profilo naturalistico, tutelando in
particolare le praterie di Posidonia, posto che gli ancoraggi abituali rappresentano uno dei fattori
di maggior danno nei confronti delle praterie stesse;

g) al fine evitare ulteriori danni alla prateria di Posidonia, dovranno essere adottate tutte le cautele
necessarie per limitare le possibilitd di espansione della Caulerpa taxifolia nella fascia compresa
tra i 6 € i 20 m di profonditd, dove & presente anche nelle discontinuitd della prateria di
Posidonia. In particolare, il materiale dragato proveniente da fondali colonizzati dalla Caulerpa
deve essere opportunamente trattato prima di essere riutilizzato per il ripascimento degli arenili;

h) dovra essere elaborato un programma di monitoraggio e manutenzione dell’area fociva del
torrente Impero, finalizzato ad evitare accumuli di materiale solido. Il monitoraggio dovra essere
comunque effettuato dopo eventi significativi di piena;

i) nelle aree utilizzate per le riparazioni navali dovra essere prevista una opportuna vasca di
decantazione per la raccolta delle prime piogge;

) dovranno essere ottemperate altresi, ove non ricomprese nelle precedenu tutte le prescrizioni
individuate dal Ministero per i beni e le attivitd culturali ¢ dalla Regione Liguria riportate
integralmente nelle premesse; - ‘

DISPONE

che il presente provvedimento sia comunicato alla Capitaneria di Porto di Imperia, al Ministero
LL.PP. Direzione Generale O0.MM., al Ministero Trasporti Direzione Generale Demanio e Porti ed
alla Regione Liguria, la quale provvedera a depositarlo presso 1'Ufficio istituto ai sensi dell'art. 5,
comma terzo, del D.P.C.M. 377 del 10. agosto 1988 ed a portarlo a conoscenza delle altre
amministrazioni eventualmente interessate.

S

Romali 31 GEN. 2001

farme ol suo originale

IL MINISTRO DBLL'AMBIENTE

%/( ELE A;rT VITA CULTURALI
’ i/
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MINISTERO DEI 18100 IMPERIA

TRASPORTI E DELLA NAVIGAZIONE
CAPITANERIA DI PORTO
DIIMPERIA All’ Ministero dell’Ambiente
Servizio di Valutazione
Impatto Ambientale
/ :} 00100 - ROMA -
Prot n°®__/Demanio
Allegati n°___

Il sottoscritto Capitano di Vascello (CP) Giovanni MARINUCCI, Capo del
Compartimento Marittimo e Comandante del Porto di Imperia,

VISTA la legge 28/01/94 n°84 e successive modifiche sul riordino della legislazione in materia
portuale;

VISTO il proprio Decreto n°52/96 in data 07/09/1996 con il quale ¢é stato adottato il P.R.P. del -
Porto di Imperia;

VISTO il Decreto n°4069 in data 22/10/1999 del Mlnistero dell’Ambiente - Servizio di
Valutazione per I’impatto Ambientale, con il quale codesto Servizio ha espresso
giudizio interlocutorio negativo ed ha richiesto che al suddetto P.R.P. venissero
apposte le modifiche indicate nel Decreto stesso e che venisse inoltrata una nuova
domanda di pronuncia;

VISTA la Delibera n°341 in data 12/06/2000 della Giunta Comunale di Imperia con la quale il
Comune di Imperia ha approvato le modifiche apportate al piu volte citato P.R.P. del
Porto di Imperia;

VISTO il proprio Decreto n°42/2000 in data 23/06/2000 con il quale il sottoscritto ha adottato
le modifiche apportate al P.R.P. di Imperia;

VISTO il D.P.C.M. n°377 in data 10/08/1988 concernente la regolamentazione delle pronunce
di compatibilita ambientale di cui all’art. 6 della Legge 08/07/1986 n°349, istitutiva
del Ministero dell’Ambiente, ‘

CHIEDE

che venga emanata la pronuncia di compatibilita ambientale del Piano Regolatore Portuale del
Porto di Imperia a seguito delle modifiche apportate al P.R.P: suddetto.

Si allegano i seguenti atti:

- modifiche e integrazioni allo Studio di Impatto Ambientale gia presentato;

- elaborati di progetto;

- sintesi non tecnica destinata all’informazione al pubblico con allegati grafici di agevole
riproduzione;

- documentazione attestante I’avvenuta pubblicazione ai sensi dell’art.1, 1° comma D.P.C.M.
n°377/88.

Imperia,ogg 6- go
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SERVIZIO VALUTAZIONE IMPATTO AMBIENTALE,
INFORMAZIONE AI CITTADINI E PER LA RELAZIONE
‘SULLO STATO DELL’AMBIENTE
IL DIRIGENTE GENERALE

VISTO l;art. 6, comma 2 e seguenti, della legge 8 luglio 1986 n.349;
VISTO il D.P.C.M. del 10 agosto 1988, n.377;

" VISTO il D.P.C.M. del 27 dicembre 1988, concemente "Norme tecniche per la redazione
degli studi di impatto ambientale e la formulazione del giudizio di compatibilita di cui all'art. 6 della
legge 8 luglio 1986, n. 349, adottate ai sensi dell'art. 3 del D.P.C.M. del 10 agosto 1988, n. 377"; ’

VISTO l'art. 18, comma 5, della legge 11 marzo 1988, n. 67; il D.P.C.M. del 2 febbraio 1989
costitutivo della Commissione per le valutazioni dell'impatto ambientale e successive modifiche ed
integrazioni; il decreto del Ministro dell'ambiente del 13 aprile 1989 concemente l'organizzazione ed
il funzionamento della predetta Commissione; il D.P.C.M. del 25 marzo 1997 per il rinnovo della
composizione della Commissione per le valutazioni dell'impatto ambientale; =

VISTO il D.Lgs. del 3 febbraio 1993 n. 29, concemnente la razionalizzazione
dell’organizzazione delle Amministrazioni. pubblich_e;

VISTA la domanda di pronuncia di compatibilita ambientale concernente il progetto di
ampliamento e riqualificazione dell’area portuale di Imperia da realizzarsi in Comune di Imperla (M)
presentata dalla Capitaneria di Porto di Imperia in data 19 febbraio 1999;

V[STA la nota n. 54918 della Regione Liguria del 6 maggio 1999, pervenuta I’8 luglio 1999
con cui si esprime un parere interlocutorio;

VISTA la nota n. 15943 del Ministero per i beni e le attivita culturali del 28 giugno 1999,
pervenuta in data 15 luglio 1999, con cui si esprime parere interlocutorio;

VISTO il parere n. 324 formulato, in data 29 luglio 1999 dalla Commissione per le
valutazioni dell'impatto amblentale a seguito dell'istruttoria sul progetto presentato dalla Capitaneria
di Porto di Imperia;

CONSIDERATO che in detto parere la Commissione ha preso atto che la documentazione -
tecnica trasmessa consiste in un progetto riguardante: |

* - Pampliamento e riqualificazione dell'aréa portuale di Imperia che interessa il bacino d1 Porto

Maurizio ¢ il bacino di Oneglia, da realizzarsign tre fasi distinte:

- nella pnma fase la realizzazione della darsena turistica nella zona di San Lazzaro e d1 una darsena

cantieri in destra idrografica del torrente Impero;

- nella seconda fase la realizzazione di un nuovo accosto commerciale nel porto di Oneglia;

- nella terza fase la realizzazione del nuovo bacino commerciale tra San Lazzaro e la foce del
torrente Impero (le opere di terza fase sono state definite solo a livello di larga massima e agli
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effetti formali non sono incluse nel Piano Regolatore Portuale, poiché la loro realizzazione rimane
condizionata ad un'evoluzione oggi non prevedibile del quadro dei traffici marittimi in Liguria);

- il complesso portuale di Imperia si articola su due bacini distinti, collocati in corrispondenza dei
due nuclei urbani di Oneglia a levante ¢ di Porto Maurizio a ponente. I due porti sono divisi da un
tratto di costa della lunghezza di circa 2 km con un andamento lineare che ¢ interrotto alla sua
estremita di levante dalla foce del torrente Impero;

- le previsioni di sviluppo dello scalo marittimo di Imperia sono ancora oggi regolate dal Piano
Regolatore Portuale del 1965 (Piano Fedolino). Gli interventi di maggiore entita di questo piano
riguardano la realizzazione a Porto Maurizio di un nuovo scalo commerciale destinato ad occupare
la maggior parte del fronte mare della citta, fino in prossimita del torrente Impero. Di tale piano
sono state realizzate alcune opere marginali quali la rettifica della banchina di ponente ¢
lampliamento del terrapieno a ponente del sottoflutto nel porto di Oneglia. In conseguenza dei
lavori di riempimento effettuati in modo disorganico, lo stato attuale della costa risulta
particolarmente degradato; _

- considerate I'inadeguatezza dell'impostazione del Piano Fedolino rispetto alle nuove tecnologie di
trasporto con [limpiego di contenitori e delle tecniche RO/RO, e rispetto al drastico
ridimensionamento dei traffici convenzionali di "merci varie", il Comune di Imperia ha adottato una
variante al P.R.P. che tiene conto anche della necessita di sfruttare i terrapieni gia realizzati a
favore della nautica di diporto e della cantieristica;

osservato che:

per quanto riguarda i profili programmatici:

- il Comune di Imperia ha approvato una apposita variante al P.R.P. vigente, forma]mente adottata
dalla competente Autorita- Marittima e approvata dal Consiglio Supenore dei Lavori Pubbh01 mn
data 20 dicembre 1996; ~ v

- il progetto risulta nel complesso congruente con gli strumenti di pianificazione e programmazmne
urbanistica quali il Piano Territoriale di Coordinamento Paesistico (P.T.C.P.) e il Piano Territoriale
‘della Costa (P.T.C.), in ambito regionale, ¢ il Piano Regolatore Generale (P.R.G.), in ambito
Comunale. In particolare, il PRG di Imperia sottolinea I'mteresse a mantenere l'organizzazione dei
due porti nell'ambito dei distinti bacini conservando un ampio varco di litorale libero da previsioni
insediative negli spazi centrali in modo di evitare la saldatura delle infrastrutture. Anche gli indirizzi

- del PTC sono volti a salvaguardare gli ambiti costieri di rilevante pregio paesistico-ambientale e a
promuovere il recupero delle aree costiere degradate;

per quanto riguarda i profili progettuali:

- la variante di P.R.G. prevede che l'evoluzione del porto avvenga in due fasi. Nella prima fase ¢
prevista la creazione di una darsena diportistica in localitd San Lazzaro e la realizzazione di una
nuova darsena a servizio della cantjeristica in destra idrografica del torrente Impero. Nella seconda
fase ¢ prevista la realizzazione di un nuovo accosto commerciale per traffico oleario nel Porto di
Oneglia (per il trasferimento del traffico oleario dalla Calata Anselmi di Porto Maurizio al Porto di
Oneglia) ¢ la trasformazione di Porto Maurizio da porto commerciale ad approdo turistico;

- nella darsena di San Lazzaro gli interventi da realizzare comprendono un nuovo molo sottoflutto di
250 m, uno sporgente di 30 m e due dighe interne. La darsena risultante ha una ampiezza di circa.
122.000 m’ ed & caratterizzata da una tessitura a pettine di pontili galleggianti che consentono la
creazione di 650 posti barca per imbarcazioni di linghezza compresa tra 12 e 16 m.
Contestualmente & prevista la realizzazione di opere civili per 1620 post1 auto, magazzini, Serviz,
spazi commercmh, club house e Capitaneria di Porto;
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- per la Darsena Cantieri gli interventi comprendono: molo di sopraflutto di 350 m in prolungamento
dell'attuale scogliera di protezione, molo di sopraﬂutto a chlusura della darsena di 150 m La
darsena impegna complessivamente 55.000 m’ di cui 18.000 m’ di sedimi e 36.000 m” di spazi
acquei. E' prevista la realizzazione di opere civili adibite a attrezzature tecniche e cantieristica a
supporto del polo nautico per 4.850 m” (officine, cantieri, artigianato di servizio);

- per il Porto di Oneglia le opere previste comprendono: prolungamento di 165 m del molo di
sottoflutto con testata posta su fondali di -9 m dal l.m.m.; nuovo molo di sottoflutto in
prosecuzione dell'arginatura di sinistra del torrente Impero per uno sviluppo complessivo di 215 m;
banchinamento a giomo a ridosso del nuovo molo di sottoflutto per una lunghezza di 143 m e una
larghezza di 25 m. Ad Oneglia sono previste le seguent1 opere civili per lo sviluppo dei trafﬁc1
commerciali: spazi destinati all'autoritd marittima (325 m* per Capitaneria di Porto e 450 m’ per
dogana); attrezzature per traffici marittimi (4000 m” per silos oleari ¢ 5800 m’ per attrezzature e
depositi) attivitd produttive (3900 m®); stoccaggio, movimentazione merci; mercato del pesce e
servizi pesca in corrispondenza del terrapieno a levante del bacino portuale di Oneglia;

- per il Porto Maurizio le opere previste comprendono: prolungamento di circa 160 m in direzione
Nord-Nord Est del pennello esistente all'interno del molo lungo per ottenere la riconformazione
dellimboccatura necessaria a proteggere il bacino di Porto Maurizio anche dalle mareggiate
provenienti da Scirocco; banchinamento del molo sopraflutto del porto per 230 m; pontili
all'interno del bacino di Porto Maurizio per ulteriori 350 posti barca su 95.000 m’ di specchio
acqueo protetto (per imbarcazioni da 10 a 35 m);

- I'nsieme delle opere di difesa previste sara realizzato mediante tipologia a gettata con mantellata di
protezione in massi naturali Per la darsena San Lazzaro e Porto Maurizio ¢ previsto un
bilanciamento tra quantitd provenienti da operazioni di dragaggio (57.000 m’) e quelle necessarie
per i riempimenti. Per la darsena cantieri e per l'ampliamento del bacino di Oneglia sono previsti
dragaggi rispettivamente pari a 16.000 m*> ¢ a 250.000 m’. Per le eccedenze & previsto l'utilizzo di
siti di discarica a mare gia individuati e approvati dal Ministero dell'Ambiente per lo smaltimento a
mare degli interi provenienti dalle operazioni di periodico dragaggi gia attualmente effettuato nella
zona di accesso del bacino di Oneglia;

per quanto riguarda i profili ambientali;

geomorfologia costiera:

- in base allindagine geologica effettuata I'ambiente geologico risulta poco sensibile rispetto ai
potenziali impatti in relazione alla stabilita strutturale. Lo studio del regime del torrente Impero ha
evidenziato la limitatezza del suo contributo al trasporto solido anche se la conformazione
planimetrica del prolungamento del molo di sottoflutto pud produrre una potenzale cattura di

~quota parte del materiale trasportato dal torrente in fase di piena con eventuali conseguenze di
interramento dei fondali in corrispondenza dell'imboccatura. Sulla base dell'indagine idraulico-
marittima effettuata ¢ emerso che le nuove opere foranee esercitano influenza su una circoscritta
porzione della costa, contenuta allinterno dell'area portuale, nella quale non si rintraceiano

“segmenti di litorale sabbioso liberi di evolversi. Pertanto non ¢é stato ritenuto necessario uno studio
sulla dinamica litoranea locale; -

qualita delle acque marine ¢ biocenosi:

- le analisi effettuate indicano valori normali di qualita delle acque (con caratteristiche di oligotrofia)
rispetto alle altre coste liguri, anche se le stazioni portuali di campionamento denotano un
maggiore inquinamento dovuto agli scarichi fognari (soprattutto ad Oneglia). La dinamica delle

——  acque risulta sufficiente ad assicurare il ricambio del bacino in tempi rapidi anche se, in estate, la

generale assenza di mareggiate e fenomeni atmosferici intensi per durate sufficientemente lunghe
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puo causare fenomeni di ristagno delle acque confinate soprattutto nelle zone piu lontane
dall'imboccatura portuale; '

- i fondali e la linea di costa compresi tra i due porti sono fortemente antropizzati e modificati a
causa di varie discariche. Le biocenosi sono state profondamente modificate dall'infangamento
dovuto alle discariche e dalla comparsa e diffusione dell'alga alloctona Caulerpa taxifolia;

- le campagne effettuate per la caratterizzazione delle biocenosi bentoniche hanno rilevato la -
sostanziale assenza della Posidonia all'interno dei bacini portuali (nell'area centrale ¢ limitata ad
alcuni cespugli e strisce tra i 20 e i 27 m) caratterizzati da rade chiazze di Cymodocea nodosa e
dalla massiccia presenza di Caulerpa taxifolia;

- tutte le opere in progetto sono contenute allinterno delle due dighe foranee di Porto Maurizio e
Oneglia allinterno della batimetrica di 9 m. Gli impatti dovuti alle opere marittime (moli e
abbancamenti) si verificheranno pertanto su biocenosi in parte gia degradate. Poiché la prateria di
Posidonia piu vicina ai porti si trova a circa 250-300 m a sud e a sud-ovest della diga foranea di
Porto Maurizio con un limite inferiore di 35 m di profondita, non sono previste interferenze dirette
da parte dei lavori connessi alle opere portuali;

paesaggio e assetto territoriale:

- l'assetto attuale della costa compresa tra i due porti & del tutto artificiale in quanto ricavato da
riempimento marino con discarica di inerti. Come conseguenza dei lavori effettuati, lo stato attuale
della costa, nel tratto compreso-tra Porto Maurizio e Oneglia risulta particolarmente degradato.
Risulta comunque ancora evidente la separazione che esiste tra i due centri urbani che hanno
entrambi un impianto storico di valore architettonico. Nonostante alcuni elementi di degrado, tutta
l'area, nel complesso, ¢ di notevole valore paesaggistico;

- la variante di P.R.P. prevede una pressoché integrale norgamzzazwne dei due bacini portuah di
Porto Maurizio ¢ Oneglia; nonché del tratto di costa che li unisce. Il potenziamento e I'estensione
di certe attivita (prmc1palmente quelle legate alla nautica da diporto) avviene comunque nell'ambito
degli specchi acquei gia esistenti e delimitati dalle strutture di protezione a mare gia realizzate;

- considerato che gli interventi sulle opere marittime di difesa sono concepiti come prolungamenti di
moli esistenti, le nuove opere non alterano sostanzialmente la preesistente configurazione
plammetnca (ad eccezione del molo di levante del bacino di Onegha) e l'assetto paesagglstlco

- le opere in progetto determinano comunque una maggiore occupazione di spazm acqueo e una pin
complessa articolazione delle opere portuali rlspetto allo stato attuale;

- larea pitl vulnerabile alle interferenze delle opere in progetto & la fascia litoranea interportuale che,
secondo le previsioni della variante di P.R.P., subisce comunque una rilevante modifica
paesaggistica per la presenza della darsena cantieri determmando una ulteriore modlﬁca alla linea di
costa e un effetto di saldatura territoriale tra i due centri urbani;

- altre interferenze riguardano la realizzazione sulla costa di nuovi manufatti, costituiti da fabbricati e
1mp1ant1 portuali (silos oleari) peraltro di dimensioni € altezze contenute rispetto ad altri impianti
g1a presenti nell'area;

aria, rumore, traffico:

- la qualita dell'aria nella zona costlera di Tmperia ¢ condmonata piu che dalle emissioni prodotte dai
mezzi di trasporto marittimo, dal traffico indotto dai principali assi viari di attraversamento est-
ovest della citta. In entrambi i porti vi sono pesanti interferenze del traffico commerciale in diretto

- contatto con la viabilita urbana. L'accesso dei mezzi stradali alle zone portuali avviene infatti
attraverso un unico varco (Piazza de Amicis ad Oneglia e Via Scarincio a Porto Maurizio), ;

- durante la fase di cantiere, gli impatti piu rilevanti dovuti alla realizzazione delle opere in progetto,
oltre a quelli relativi alle opere marittime, riguarderanno la realizzazione della nuova viabilita

e
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portuale con un nuovo asse urbano a servizio del porto e l'adeguamento tecnico-funzionale dei
punti di intersezione. Lo studio di impatto ambientale non include la trattazione d1 dettaglio di
-queste opere né la relativa analisi degh impatti;

- il problema dell'accessibilita viaria al Porto di Imperia viene affrontato nel P.R.P. con una
complessiva riorganizzazione dell'assetto viario della zona costiera finalizzata principalmente alla
selezione del traffico connesso alle attivita portuali da quello a carattere urbano, e secondariamente
alla separazione di traffico veicolare e movimento pedonale per ridare un accesso diretto agli utenti
verso lo specchio acqueo;

- durante la fase di esercizio, il potenziamento delle attivita marittimo commerciali concentrate nello
scalo di Oneglia comporterd modesti aumenti dei carichi inquinanti e rumorosita rispetto alla
situazione attuale. Nell'area d1 Porto Maurizio, dedicata alla nautica da diporto, non sono attesi
impatti rilevanti,

- per quanto riguarda il traffico indotto dalla nuova struttura nautica, non sono state effettuate
specifiche analisi di flussi di traffico. In base alle indagini condotte in analoghe strutture nautiche
diportistiche gia realizzate (Porto Turistico di Lavagna) e in base al nuovo schema viario
progettato per il Porto di Imperia, il proponente afferma che l'intensita del traffico indotto da tale
nuova struttura sara di volume contenuto e comunque concentrato in limitati periodi della giornata
e della settimana, senza mai raggiungere comunque livelli di particolare e prolungata congestione
anche nella stagione estiva caratterizzata da un elevato affo]lamento

valutato che: ;

- il progetto risulta congruente con gli strumenti di programmazione regionale e comunale mirando,
nel suo complesso, ad una riqualificazione ambientale e ad una razionalizzazione urbanistica del
porto;

- la variante al P.R.P. prevede una pressoché integrale norgamzzazwne dei due bacini portuali di
Porto Maurizio ¢ Oneglia, nonché del tratto di costa che li unisce. Il potenziamento e I'estensione
di certe attivita (principalmente quelle legate alla nautica da diporto) avviene nellambito degli
specchi acquei gia esistenti e delimitati dalle strutture di protezione a mare gia realizzate;

- la variante proposta con il nuovo P.R.P. (nella prima e seconda fase) contiene elementi migliorativi
rispetto alla configurazione prevista dal P.R.P. vigente; infatti, ridimensiona l'estensione dei
terrapieni, definisce la separazione dei traffici marittimi dei due bacini in base alle relative vocazioni
turistiche (Porto Maurizio) e commerciali (Oneglia) e si propone il recupero delle aree attualmente
degradate

- si considera positivamente la realizzazione di parte delle opere previste nella prima e seconda fase
per quanto riguarda:

- la costruzione della darsena turistica nella zona di San Lazzaro con lutilizzo dello specchio
acqueo compreso tra il Molo Corto di Porto Maurizio e lo sporgente gia realizzato pin a levante;

- la trasformazione dell'attuale bacino di Porto Maurizio in polo nautico a completamento della
darsena San Lazzaro; :

- la costruzione dell'accosto commerciale per traffico oleario all'interno del porto di Oneglia;

A - allinterno del bacino di Porto Maurizio; si ritiene necessario considerare alternative progettuali (tra
cui anche la possibile eliminazione) del segmento terminale del nuovo molo di sottoflutto (doppio
dente del Molo Lungo) delimitante a sud lo specchio acqueo della darsena San Lazzaro, che
produce un elemento di tortuosita nella configurazione planimetrica del Porto;

- si ritiene altresi necessario, al fine di garantire gli scambi idrici all'interno del porto e per evitare la

— stasi nella circolazione delle acque, verificare la possibilita di realizzare dighe filtranti in alternativa

delle attuali opere prev1ste ¢/o impianti di vivificazione delle acque;
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- considerati la valenza paesaggistica dei siti portuali e della fascia litoranea (anche se parzialmente
degradata dalle opere avviate nell'ambito del precedente piano regolatore) e la vocazione turistica
del territorio si ritiene che:

- il progetto non coglie appleno tutte le opportunita di riqualificazione ambientale del fronte
portuale offerte dalla revisione del P.R.P. e comporta impatti non trascurabili;

- le maggiori interferenze ambientali vengono rilevate nella fascia litoranea tra i due porti dove la
realizzazione della darsena cantieri a ponente del torrente Impero, dei due moli di sopraflutto e

. delle attrezzature tecniche e cantieristiche, a supporto del polo nautico, determinerebbe un

rilevante impatto ambientale e paesagglstlco alterando ulteriormente la ]mea di costa e

- determinando una saldatura territoriale tra i due porti;

-a questo proposito ¢ necessario individuare soluzioni alternative, che considerino altre
localizzazioni per la "zona cantieristica" di supporto al polo nautico ¢ possibili variazioni dei
riempimenti gia realizzati (anche tramite asportazione), atte a restituire quanto piu possibile la
continuita della linea di costa tra i due portl

- con particolare riferimento a quest'area, ¢ necessario rimodellare morfologicamente la linea di
costa (considerando, eventualmente, anche I'inserimento di un arenile) e sistemare la superficie
di imbonimento con un progetto di riqualificazione ambientale e di sistemazione a verde ad uso

‘pubblico (in alternativa all'area di lagunaggio artificiale proposta) che comprenda anche le
necessarie opere di inserimento paesaggistico del depuratore, gia in fase di realizzazione. Per un
opportuno ed efficace sviluppo del settore diportistico cosi strettamente interconnesso alla qualita
ambientale del contesto territoriale, il progetto di riqualificazione ambientale dovrebbe essere

realizzato, ove possibile, contestualmente alla darsena turistica, come parte integrante della prima -

fase di realizzazione delle opere del P.R.P. Nel progetto devono essere incluse le opere a verde

con funzione di miglioramento ambientale per la ricostituzione della serie vegetazionale naturale
costiera anche mediante impiego di tecniche di ingegneria naturalistica;

- ¢ emersa- l'esigenza di- approfondimento relativa ad altri aspetti ritenuti rilevanti ¢ non
sufficientemente trattati nello studio di impatto ambientale, ed in particolare:

- aggiornamento delle planimetrie di dettaglio relative alle opere previste dalla variante del piano
regolatore (con indicazioni di destinazione d'uso delle aree) per la prima e seconda fase e allo stato
di fatto dell'ambito territoriale di intervento; '

- simulazione di inserimento paesaggistico delle opere previste (a terra e a mare) da punti di vista
specifici che permetta un effettivo confronto delle opere in progetto con lo stato attuale;

- dimensionamento e i criteri di progettazione e di inserimento ambientale e paesaggistico delle aree
di parcheggio e della viabilita interna;

- scenari di accessibilita post operam (ad opere di adeguamento del porto completate come da nuovo
PRG): occorre verificare i potenziali impatti sulla viabilita urbana derivanti da un ipotetico mancato
o ritardato completamento della viabilitd prevista dal PRG del Comune di Imperia (collegamento
sotterraneo fra litoranea e sistema tangenziale-autostradale);

- dimensionamento e criteri di progettazione e di inserimento ambientale e paesaggistico delle opere
civili a terra (edifici, cantieri, magazzini);

- analisi dei sedimenti marini nell'area portuale ed in particolare nelle zone di dragaggio del bacino S.

Lazzaro, Porto Maurizio e dell'avanporto di Oneglia, in funzione di un possibile riutilizzo del

materiale dragato per il ripascimento della spiaggia a ridosso dell'area sistemata a verde;
- piano per lo smaltimento delle acque nere e delle acque di sentina;




Mod. 6

MODULARIO  ~
Ambiente -8

«

-
- siti e attivita di cantiere, relativi impatti con particolare riferimento all'ambiente marino, al rumore,
ai flussi di traffico ed agli effetti sulla viabilita locale; misure di mitigazione degli impatti;

identificazione degli indicatori e previsione di monitoraggi;

- bilancio dei materiali per ciascuna fase di intervento con relativi volumi e provenienza (cave,
dragaggi) riutilizzazione di materiali dragati e scarico a mare;

CONSIDERATO che in conclusione la Commissione per le valutazioni dellimpatto
ambientale ha espresso parere mterlocutono negativo in merito alla compatibilita amb1entale

dell'opera proposta

CONSIDERATA la nota della Reglone nguna del 6 maggio 1999 pervenuta 1’8 lugho 1999

in cui si esprime un parere interlocutorio, pur evidenziando che il progetto risulta conseguente con i

dettami della programmazione regionale e assolve la funzione di saldatura tra porto e parte urbana,

ferma restando la necessita: |

- di giustificare in maniera pii appropriata i 1000 posti barca previsti dal progetto;

- di valutare la possibilita di affrontare lo spostamento del terminal oleario senza attendere la seconda
fase;

- di ridefinire il numero di parcheggi previsti;

- di individuare le cave di prestito e il flusso dei mezzi prewstl

- di indicare eventuali alternative, in particolare non viene conmsiderata la p0551b111ta di variare i
riempimenti realizzati, anche tramite asportazione;

- di valutare opportunamente le portate e le distribuzioni del loro apporto solido dovute al Torrente
Impero alla luce della mutata incidenza del moto ondoso a seguito delle nuove opere a mare, con
sovralluvionamento dell’alveo nel tratto terminale e interramento della foce e del porto;

- di valutare opportunamente I’impatto del rumore e di prendere in considerazione le ubicazioni dei
cantieri necessari per la realizzazione dell’opera;

- di caratterizzare i sedimenti da dragaggio al fine di effettuare una valutazione in merito al loro riuso
per i terrapieni;

CONSIDERATO che il Ministero per i beni e le attivita culturali con nota del 28 giugno
- 1999, pervenuta in data 15 Iuglio 1999, ha posto le seguenti condizioni per poter espnmere il proprio
parere:

- necessita di mantenere una separazione netta tra il bacino portuale di Oneglia e quello di Porto
Maurizio nonché tra i corrispondenti abitati antichi retrostanti. In questo senso non appare
compatibile la saldatura prevista degli abitati attraverso nuovi volumi realizzati nel tratto intermedio
- lungo la fascia litoranea;

- tutta la “zona cantieristica” non deve essere oggetto di edificazione di alcun genere, anche se le
opere a mare corrispondenti, prevalentemente gia realizzate, possono essere mantenute e
completate per le parti essenziali alla stessa protezione, purché sistemate prevalentemente a verde;

- gli interventi previsti non debbono interferire con il complesso “le Ferriere”, esempio di archeologia
-industriale meritevole di conservazione;

- nell’ambito delle opere previste, devono essere adeguatamente protett1 e valorizzati la Torre di
Santa Caterina e lo Stabilimento Spiaggia d’Oro, sottoposti alle dlsposmom della legge 1089/39;

la Soprintendenza Archeologica della Liguria ha espresso altresi il proprio nulla osta al progetto in

' esame subordinandolo alla “esecuzione di accurate prospezioni televisive subacquee volte ad
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escludere la presenza dei relitti sommersi d’interesse archeologico”, da eseguirsi sotto il diretto
controllo del personale competente della Soprintendenza medesima;

preso atto che non sono pervenute istanze, osservazioni o pareri da parte di cittadini, ai sensi
dell'art. 6 della L. 349/86, per la richiesta di pronuncia. sulla compatibilita ambientale dell'opera
indicata;

RITENUTO d1 dover provvedere ai sensi e per gli effetti del comma quarto dell'art. 6 della
legge 349/86, alla pronuncia di compatibilita ambientale dell'opera sopraindicata;

ESPRIME

giudizio interlocutorio negativo circa la compatibilita ambientale del progetto relativo alla variante.

del Piano Regolatore del Porto di Imperia da realizzarsi in Comune di Imperia (IM)
DISPONE

- che la procedura di approvazione del progetto ed i conseguenti atti da emanarsi da parte delle
amministrazioni competenti restino subordinati alla presentazione della nuova domanda ed alla
successiva pronuncia da parte del Mlmstero dell'ambiente di concerto con il Ministro per i beni
culturali ed ambientali; ~

- che la eventuale nuova domanda di pronuncia sia corredata da:

- la documentazione integrata degli elaborati di progetto e dello studio di impatto gia inoltrata;

- ]a documentazione attestante I'avvenuta pubblicazione ai sensi dell'art. 5 comma 1, del D.P.C.M.
n. 377/88, secondo le modalita previste dalla circolare del Ministero dell'ambiente dell'll agosto
1989; | |

- la dichiarazione giurata ai sensi dell'art. 2 comma 3, del D.P.C.M. 27 dicembre 1989 relativa alle
allegazioni prodotte;

- la sintesi non tecnica complesswa rielaborata tenendo conto delle modifiche ed integrazioni

~ intervenute;

- che gli atti siano presentati nel numero di copie indicato nel primo comma del citato art. 2 del
D.P.CM. 27 dicembre 1988 e siano altresi depositati per la consultazione del pubblico negli
appositi uffici regionali della Reglone Liguria;

- che il presente provvedimento sia comunicato alla Capltanena di Porto di Imperia, al Ministero
dei Lavori Pubblici Direzione Generale Opere Marittime, al Ministero dei Trasporti e della
Navigazione e alla Regione Liguria, la quale provvedera a depositarlo presso 'Ufficio istituito ai
sensi dell'art.5, comma terzo, del D.P.C.M. 377 del 10 agosto 1988 ed a portarlo a conoscenza
delle altre amministrazioni eventualmente interessate. :

0171859

Roma h

~3
~

. rwosta’ﬂca Gom-
fogh & Conf@rme

IL DIRETTORE GENERALE «

w | o | Noe AP



DICHIARAZIONE GIURATA

Davanti a me Sig.Luigi SAPPA, Sindaco pro-tempore del Comune di

Tmperia, nella Casa Comunale, addi 22 giugno 2000 & comparso

il Signor:

VALENTINO CASTELLINI, nato ad Imperia il 06/08/1938, C.I. n.

77A§W77Q83§1 rilasciata dal Comune di Cervp (IM)_%J 19(01/199]“

ti, a termini di legge, dal rilascio di dichiarazioni fatte

il quale edotto delle responsabilitd delle conseguenze derivggdmwm o

sotto giuramento e non veritiere,

dichiara:

{11 sottoscritto Castellini Valentino, nato ad Imperia il

06/P8/1938, residente a Cervo (IM) Via Giovanni XXIIT n. 4;

ingegnere iscritto all'Albo degli ingegneri della Provincia

di Imperia al n. 240; professionista incaricato per il coor-

dinamento del gruppo di studio per la Valutazione di Impatto

__|Ambientale del Piano Regolatore del Porto di Imperia, gruppo .

costituito dai seguenti professionisti:

- prof. Dott. Giulio Relini, docente presso 1'Universita di

Genova alla cattedra di Bip}ggiarMarinq;uwmwm4»yw -

- gqu,rDott. Silvio Spanb, docente pressorlan;yersipémdiﬁwrr”“"7

Genova alla cattedra diVZoologia;
- prof. Dott. Pietro Maifredi gid docente di Geologia presso
la facolté di Architettura di Genova, oggi Geologo libero

professionistaj

- Dott. Marco Relini, titolare della Societa di ricerche mari-




7 perHydra di Genovaj

- Arch. Carlo Berio, professionista urbanista con studio in

Genovaj

|- _Ing. Giancarlo Bussetti, esperto in progettazioni portuali,

con studio in Genova;

- Ing. Franco Cozzi, esperto in idraulica e dinamica marina,

con studio in Genova;

- Sig. Corrado De Silvestri, sommozzatore professionista,

tecnico incaricato per le riprese subacquee;

_idichiara sotto giuramento, in ottemperanza ai disposti del .

D.P.C.M. 27/12/88 del Ministero dell'Ambiente, provvedimento

dell'art. 2 punto 3, che tutte le allegaziqni‘sottosor;ppe dai

sopra citati esperti e professionisti sono esatte e corrispon-

dono a reali indagini eseguite in loco negli anni 1997 - 2000

ed alle conseguenti deduzioni tecniche, di 93100;91M§3w3?§t17

tuzione cartografica e di verifiche eseguite con metodi infor-

matici. A
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CAPITANERIA DI PORTO DI IMPERIA

DECRETO Ne §2/2000

Il Capitano di Vascello (CP) sottoscritto, Capo del Compartimento Marittimo e Comandante del
Porto di Imperia,

VISTA La Legge 28 Gennaio 1994 n°84 e successive modifiche, relativa al riordino della’
legislazione in materia portuale;

VISTO 1l proprio Decreto n°52/96 in data 07/09/1996 con il quéle ¢ stato adottato il Piano
Regolatore Portuale del Porto di Imperia;

VISTO 1l parere favorevole, con osservazioni e suggerimenti, emesso dal Consiglio Supenore dei
Lavori Pubblici in data 20 Dicembre 1996;

VISTO Il Decreto n°4069 in data 22 Ottobre 1999 del Ministero dell’Ambiente - Servizio
Valutazione per ’impatto Ambientale con il quale il citato Servizio Via ha espresso giudizio
interlocutorio negativo ed ha richiesto che nel Piano Regolatore in questione venissero
apportate le modifiche indicate con il Decreto sopracitato;

VISTA La Delibera n°341 in data 12/06/2000 della Giunta Comunale di Imperia con il quale il
Comune di Imperia ha approvato le modifiche apportate dal Piano Regolatore Portuale
adottato con il Decreto Sopracitato;

VISTA La documentazione tecnica redatta ed elaborata del Comune di Imperia'e accertato che la
stessa & conforme alle intese precedentemente concordate e che pertanto debba considerarsi
raffigurata la “previa intesa” prevista dall’art. 5, 3° comma della citata legge 84/94,

DECRETA

I’adozione della annessa variante al Piano Regolatore Portuale del Porto di Imperia come da
prescrizioni contenute nel Decreto di Pronuncia di compatibilita ambientale n°4069 in data
22/10/1999 del Ministero dell’Ambiente

DISPONE
1) 'invio di copia degli elaborati annessi al Ministero dell’ Ambiente, al Ministero dei Beni Culturali
e Ambientali, e alla Regione Liguria al fine di ottenere la Pronuncia di compatibilita ambientale da

parte del Ministero dell’ Ambiente.

2) La Pubblicazione del presente Decreto all’Albo del Comune di Imperia e all’Albo della
Capitaneria di Porto di Imperia.

Imperia, 23/06/2000

IL COMANDANTE
apltano\gvVascello (CP)

5 {) Giovan }H}JCC}
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nborsato”:

Ite di seguito Cepu
urativa, il rimborso
zione dell’esame.

800-331188

-Tanno adottati per la rlduzmne della rete
«distributiva e se verranno informati alla .
assima trasparenza. Chiede, poi, di «cono-
cere i motivi che non portarono alla vendi-
suo tempo di. Ip che deteneva una
uota del mercato pari all'incirca a quella
e‘ora si vuole cedere, mentre si preferi
antenere, il marchio e procedere a una
olitica di: sostanziale assorbimento nell'A-
ﬁlp, penalizzando l'operativita e 'autonomia
ella societd Ip con pesanti riflessi occupa-
onah ed mdustrlall sul territorio ligure».

CAPITANEHIA DI PORTO

dl Imperia

ensi del D.P. C,M nr 377.del 10/08/1998 si comunica che
o‘ll Ministero deII’Amblente Roma, il Ministero dei Beni
) blentall e Culturah Roma, e presso la regione Liguria, Ge-
ova, sona stati depositati gli atti modificativi e integrativi della
el‘Plano Regolatore del Porto di Imperia, come da pre-
scnz'om del Decreto di Pronunc:a di compatibilita ambientale
o i 22/1C o1 999 del Mmlstero dell’Ambiente.
tti contengono:
modnfucaznone dell'assetto dell‘area compresa traiil torren-
s Impero ed il bacino S. Lazzaro e I'eliminazione della darse-
el plazzale per la cantuenstlca,
tegraznone per l'inserimento paesaggistico ed ambientale
di tale‘area e per il recupero ad arenile della linea di battigia.
a'la documentazione restera in visione per le osservazioni
secondo le modalita di Iegge per il periodo prescritto.

la, |‘| 28/06/2000 '

IL COMANDANTE
DELLA CAPITANERIA DI PORTO DI IMPERIA

CAPITANO DI VASCELLO (CP)

" (Giovanni Marinucci)
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" SCHEMAN. ..o 46695

: REGIONE LIGURIA - Giunta Reglonale
DEL PROT. GEN. ANNO ... 1999 DIREZIONE CENTRALE PRESIDENZA E GIUNTA
‘ ~ SERVIZIO, AFFARI GIUNTA ,

N. 420 SEDUTA DELLA GIUNTA REGIONALE : N 2152 del  30/04/1999

N DAT-\ 30/04/ 1999

OGGETTO : Parere istruttorio V.L.A. da inviare al Ministero Ambiente ai sensi della'legge 349/86. "Piano Regolatore
portuah. di Impena - Proponente: Capuanena del porto di Imperia

i

CERTIFICAZIONE DELLE RISULTANZE DELL’;ESAME DELL’A‘TTO

Si ATTESTA che nel corso dell’ od:ema seduta della Gumta Regxonale PRESIDENTE il Dott. Giancario Mori . con la
partecipazione dei seguenti Componenu che si sono espressi in conformita di quanto a fianco di ciascuno indicato:

] ; AN VOTI ESPRESSI

PRESENTI | ASSENTI : .7 ICOMPONENT! DELLA GIUNTA - SIGNORI
: : o ’ . FAVOR. ASI‘EN CONTR.

X Giancarlo Mori . . ] - Presidente X

X . Graziano Mazzarello - Vice Presidente X

X Nicolo' Alonzo + Assessore X

X idio Banti o . - Assessore .~ )

X Romolo Benvenuto - - Assessore X

X Franco Bertolani ) - Assessore X

) X Mario Margini : - Assessore

X Fabio Morchio - Assessore X

X Mana Paola Profumo . - Assessore X

X _Fulvio Vassallo . ] - Assessore X

8 2 - 8

RELATORE alla Gluma Slg Nicolo' Alonzo e con I'assistenza del Segretario Generale e - del Dott GlOl‘g]O Prazzoh
che ha svolto le funzioni di SEGRETARIO '

LA GIUNTA REGIONALE

all'unanimita HA APPROVATO il provvedimento proposto secondo lo schema il cui testo mtegrale ¢ nponato in ongmale
- da pag. l a pag 3 della presente cartella, autenticato dal Segretario della Giunta Regionale.

[l PRESIDE DELLA GIUNTA REGIONALE
Dott Glancar o Mori

in present;/RTI'O viene contraddxsunto col numero, a margine mdffato del REGISTRO ATTI DELLA GIUNT A

; REGIOY‘CE/P;K& I

AU'!’E\TICAZIO’VE COPIE CODICE PRATICA :

RISULTANZE | | | T AFFARL G‘U""" " |imp_via
DELL’ESAME ' | >

| PAGINA 1

COD. ATTO : . DELIBERAZIONE [ESECUTIVA| [NON SOGGETTA A CONTROLLO]




SCHEMA N. ... 46695
DEL PROT. GEN. ANNO.............:. 1999

~—T1T— REGIONE LIGURIA - Glunta Regnonale

Dipartimento Ambiente ¢ Territorio
- Valutazione di Impatto Ambientale - Utficio

OGGETTO : Parere istruttorio V.I.A. da inviare al Ministero Ambiente ai sensi della legge 349/86 "Piano Regolatore
portuale di Imperia” - Proponente: Capitaneria del porto di Imp;m : '

DELIBERAZIONE [ESECUTWA] N | N% o bl‘./ﬁé

del REGISTRO ATTI DELLA GIUNTA DATA

RICHIAMATE:

- la legge n. 349/86 concernente I'istituzione del Ministero dell’ Ambiente;
- il DPCM 10-agosto 1988 n.377 con il quale ¢ stata introdotta la regolamentazione delle pronunce di compaublhté
'ambientale di cui all’art.6 della Legge n. 349/86:
- il DPCM del 27.12.88 contenente le “"Norme tecniche per la redazxone degh studi di xmpatto ambientale e la formulazione
' di giudizio di compatibilita dx cui all’art.6 della legge n. 349/86™ adottate ai sensi dell’art. 3 del DPCM 10 agosto 1988

n.377 di cui sopra:

- la Legge 28 gennaio 1994. n. 84. "Riordino della legislazione in materia portuale™:
{— 1lalegge regionale del 30.12.98 n,38 inerente la disciplina della Valutazione di Impatto Ambientale:.

: PREMESaO CHE

= 1 Piani regolatori portuali (PR.P. ) ¢ le loro varianti in base alla normativa sopncxmta rientrano fra 1 progetti soggetti a

LA GIUNTA REGIONALE

V1A nazionale ‘previo parere obbligatorio non vincolante detla Regione:

indata 19.2.99 [a Capmnem di Porto di Imperia ha presentato domanda di companblhta ambnentale dx cui all’art.6 delial
legge n. 349/86_ in merito al progetto del Piano Regolatore Portuale di Imperia: ,

il Consiglio Superiore dei LL. PP ha espresso parere favorevole. con prescrizioni. in data 20.12.96:

il PRP & stato approvato dal Consiglio Comunale di Imperti ed & stato adottato dall’ Autoritd marittima ai sensi della legge
84/94: '

il Comitato Tecmco per la VIA (CT VIA) nella sedum del 14.4.99 ha espresso il parere - n. 76 - di cui al documento
allegato che cosutmsce atto integrativo funzionale ad una complem ricognizione delle valutazioni propedeuuche alla
pronuncia,

Data - IL DIRIGENTE

rietla Minervini)

Data - IL SEGRETARIO
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SCHEMA N.... 46695 " REGIONE LIGURIA - Giunta Reglonale
: Dipartimento Ambiente ¢ T torio

DEL PROT. GEN. ANNO.....ivenins 1999 V:Iz:a"z::v‘l'\‘g :l} Jmpatto r\nnb|en:1le¢;.rltlix:|::

CONSIDERATO CHE: g N \ B )

SU PROPOSTA dell’ Assessore incaricato

fJuJ—bJN.—

.f#*

* per quanto attiene i r.xpporu con la prognmnmzxone e pldmﬁC'lZlone v xgeute Fintervento nsulta essere compaublle con la

‘dal punto di vista ambientale gli impatti risultano contenuti. tuttavia:

- . appare pertanto necessario richiedere alla Commissione VIA naz:ouale che smno richieste ulteriori approfondxmenu

"= il CTU & pervenuto ad una sostanziale valutazione positiva del Piano Regolatore Portuale . evidenziando tuttavia i

’dl esprimere al Ministero dell’ Ambiente - Commissione VIA in rehzxone al progeno del Piano Regolatore Portuale di

di giustificare in maniera pitiz 1ppropnata i 1000 posti barc‘x previsti dal progetto;

-~ anche tr. amite asportazxone

- di caratterizzare i sedimenti da dragaggio al fine di effettuare una valutazione in merito al loro riuso per i terrapieni:

stessa.
dal punto di vista progettuale dovranno essere recepite le mdxc.xzxom ¢ le prescrizioni nport'ue nel verbale del Comitato

Tecnico per 'Urbanistica (CTU) allegato al presente provvedimento e nel voto dei LL.PP.

- la documentazione proposta non affronta in modo completo le seguenu problemmche gmsuﬂcazxone deil’opera.
. accessibilita. rischio idraulico, rumore, sedimenti:

in merito ai comparti di cui sopra e meglio precisati nel dispositivo:

limiti e le necessarie modificazioni per quanto riguarda le previsioni di carattere urbanistico edilizio;
- per quanto attiene il dettaglio urbanistico edilizio lo stesso verra opportunamente valutato in sede di approvazione del
" Piano Regolatore Portuale da parte della Regione Liguria. a valle della procedura di compaubnhta amblemale cosi

come previsto dalla legge 84/94:

DELIBERA

Imperia. il parere che I'intervento appare compatibile. anche in considerazione della sua congruenza con la
programmazione regionale, e con opponune modifiche assol\ ela ﬁmzxone di saldatura tra porto ¢ parte urbana, fermo
restando cla necsessitd: .

di valutare la possibilita di affrontare lo spostamento del terminal oleario senza attendere la seconda f'lse

di ridefinire il numero di parcheggi previsti: C , ;

di individuare le cave di prestito e il flusso dei mezzi previsti. : .
di indicare eventuali alternative. in particolare non viene consxdemm {a possibilita di vanare i iempimenti realizzati.

di valutare opportunamente le portate e le dxsmbuzxom del loro apporto sohdo dovute al Torrente Impero alla luce della

mutata incidenza del moto ondoso a seguita delle nuove opere a mare. con sov mlluwondmemo dell’alveo nel tratto

terminale e interramento della foce e del porto:

di valutare opportunamente I'impatto del rumore e di preudere in cons;demzxone le ublcazxom dei cantieri necessari per laf
realizzazione dell opera:

Data - [L DIRIGENTE

Data - [ SEGRET:
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SCHEMA N. ... 46695

" REGIONE LlGURlA Giunta Reglonale
| Dipartimento Ambiente ¢ Territorio
4 DEL PROT. GEN. ANNO.............. 1999 Valutazione di Impatto Ambientale - Ufficio

9. di ribadire 'opportunita dl una dnersa progettazione dell arca tra S.Lazzaro e il polo cantieristico, pre\edendo la
creazione di una spiaggia ed alle spalle di una zona a verde
10. Si rileva che la strada e I'eventuale raccordo ferroviario andranno punlu‘llmeme \dlll(dll in sede dx progenazxone delle
opere stesse.

{ = 1l presente provvednmento dovra essere pubblicato sul BURL..

FINE TESTO
Si attesta la regolanta amministrativa. tecmca ¢ contabile dcl prcsenle atto.
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\C,,\;Fi?(De

- Data-IL DIRIGENTE
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Data - IL SEGRETARIO

AUTENTICAZIONE COPIE CODICE PRATICA
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SCHEMA N.........46695 AT "REGIONE LIGURIA Glunta Regionale
DEL PROT. GEN. ANNO 1999 | - jesssssndbne Dipartimento Ambiente ¢ Territorio

Valutazione di Impatto Ambientale - Utlicio
N. M20
IN DATA %m Iqq

OGGETTO : Parere istruttorio V.I.A. da inviare al Ministero Ambiente ai sensi della legge 349/86.
"Piano Regolatore portuale di Imperia” - Proponeute: Capitaneria del porto di Imperia

DOCUMENTO ALLEGATO QUALE PARTE
INTEGRANTE E NECESSARIA DELL’ATTO IN
RIFERIMENTO

ATTESTAZIONE:

11 presente DOCUMENTO si compone di complessive n. 14 pagine, tutte
nunerate ¢ da me singolarmente ﬁnnate e costituisce Iallegato al
provvedimento. , ; .

Data - IL DIRIGENTE

A5 =9 9 <mw

AUTENTICAZIONE COPIE | CODICE PRATICA :

ALLEGATO
ALL'ATTO

AFFARI GIUNTA -

1imp_via
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Comitato Tecnico Regionale \
per la Valutazione di Impatto Ambientale

PARERE n°76 =

SEDUTA DEL: 14.4.99

OGGETTO: PIANO REGOLATORE PORTUALE DI IMPERIA

= Premessa

I progetto si riferisce all’ampliamento e riqualificazione dell’area che interessa il bacino di porto
. Maurizio e di Oneglia.ll Piano Regolatore Portuale ( PRP) ¢é stato approvato dal Comune di Imperia
come previsto dalla L.r. 35/1995 ed adottata dalla Autorita Marittima. 1l Conswho Superiore dei

LL PP. ha espresso il proprio parere in mento il 20.12.96.

- <7ARI GIUNTA

REGIONE LIGURIA Via Fieschi 15, 16100 GENOVA ' % '

Ufficio Valutazwne Impatto Ambientale,tel. 01 0/54851, fux 010/5 704197 e-mail: via@regione. llguna it
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= QUADRO DI RIFERIMENTO PROGRAMMATICOQ

Il Piano territoriale di coordinamento paesistico (PTCP) per ’area in esame p'revede'
a) regime MO-B per I'assetto geomorfolovnco cio significa che ammissibili interventi che si
conformano a specifici criteri di corretto inserimento ambientale delle opere.
b) regime AI -CO per I’assetto insediativo che permette interventi nel caso in cui I’ esxstente non
presentx un corretto inserimento ambientale.

Il proponénfe conclude che in “deﬁnitiva il Piano prende atto della necessita di un significativo
intervento riguardante il Porto di Impena e non pone vincoli alla predisposizione di un PRP che
adatti lo scalo all’evolversi- delle esigenze locali”.

Il SIA prende in esame il piano dei trasporti, qui non si ritiene di riportarlo in quanto sicuramente
superato nei contenuti e nelle strategie ' poiché datato, risale al 1990.

Lo Schema di Orientamento del Piano della Costa prende atto del sostanziale cambxamento del
profilo costiero causato da riempimenti effettuati negli ultimi anni. «

Vengono indicati i seguenti obiettivi :
~ valorizzare le potenzialita turistiche di Porto Maurmo
~ realizzare un porto turistico che soddisfi le diverse fasce di utenza;

- — funzionalizzare la fascxa costiera tra i due bacini amcchendo la dotazione dei servm e verde della
- citta
— -defirire il contorno delle aree attorno al depuratore consortile
- rafforzare la potenzialitad di lungomare Vespucci nel contesto della viabilita c1ttadma

Il PRP prevede o
— il potenziamento turistico di Porto Maurizio attraverso un incremento di 1000 postx barca
- la riqualificazione del porto di Oneglia
- la riqualificazione della passeggiata a mare
~ la riqualificazione del depuratore
- “riutilizzo dell’attuale sede ferroviaria
"\ = potenziamento porto peschereccio di Oneglia
— potenziamento e riqualificazione viabilita portuale Co
~ realizzazione di nuovi cantieri navali. AFFARI GIUNTA

o
LS ....C... wssenes Ciiilononms

Il PRG di Imperia prevede: ‘ ~. ’ o : ""(?;:UT aS)RE

— la realizzazione della darsena turistica a Porto Maurizio
— lo spostamento dei traffici di olii vegetali da Calata Anselmi ad Oneglia.
L’intervento risulta congruente con il PRG.
Si sottolinea_che il PTCP si preoccupa di un ade guato inserimento delle opere nell'area , volto
ad una garanzia di tutela paesaggistica ¢ ambientale, anche in relazione alla realta territoriale ed
all'importanza del disegno della costa in Liguria. ~
Per quanto attiene lo’ schema di orientamento del Piano della C ‘osta  si precisa che il przmo
“obiettivo ed il secondo non sono in antitesi tra loro per cui il numero dil000 posti barca previsti

per la nautica da diporto forse. non rlsultam) L()Hgl uenti con i citati obicttivi, ;
= QUADRO DI RIFERIMENTO PROGETTUALE L
1l nodo ’centra]e da sciogliere nella messa a punto del nuovo PRP € stato qucllo“di trovare un-

‘ , PASTIR S
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Comitato Tecnico Regionale per la Valutazione di Impatto Ambicntale - PARERE n{76. ===

‘giusto equnhbno frale mfrastrutture destmate ai traftici commerc1a11 e quelle riservate alla nautlca da
diporto. N :

Gli interventi di prima fase comprendono la realizzazione di un nuovo molo dx sottoflutto che si
svxluppa dalla testata dell’esistente terrapieno per una lunghezza complessiva.di 250 m _circa, in

_prossimita della testata ¢ prevista la realizzazione di uno sporgente di circa 30 m di lunghezza che ad
opere completate verra a delimitare la nuova imboccatura portuale. ‘ :

In seconda fase verra realizzato il prolungamento del pennello esxstente all’interno del molo lungo
per ottenere la riconformazione dell'imboccatura necessaria a proteggere adeguatamente il bacino di
Porto Maurizio anche in occasione delle mareggiate provementl da Scirocco.

L’insieme delle opere di difesa previste potranno essere realizzate medlante npologxa a gettata con
mantellata di protezione in massi naturali. ‘

In particolare per il nuovo sottoflutto si prevede I'uso dl massi dl peso unitario di 6 tonnellate. Il
sottostante strato filtro sara reahzzato con massi di pnma cateoona ed il nucleo mediante versamento
di tout venant di cava. :

La darsena destmata alla cantieristica xmpeana complessivamente 55.000 mq suddmsn in 18.800
mq di sedimi e 36.000 mq di specchn acquei lordi comprendenti cioé posti barca, pontili e canali di
accesso.

Le opere di difesa sono costituite da I’estensione di 165 m per quanto attiene. 1] prolungamento di -
sopraflutto con: andamento pressocche parallelo all’esistente, strutturalmente sara costituito da diga
a scarpata. Il nuovo sottoflutto avra una lunghezza di 215 m con un tratto rettilineo di radicamento
di 135 m ed un tratto curvo di 80 m lineari. sempre realizzato mediante diga a scarpate. E’ prevista la

- demolizione della struttura di coronamento lungo la testata di Molo Corto e lavori di scavo per
rendere disponibili senza soluzioni di continuita fondah di 4.5 m mediante operazioni di dragaggio.

Si prevede un buon bllancxamento tra quantita dragate e volumi necessari per la realizzazione dei

_nuovi terrapieni.
E’ da rilevare che non sono note Ie caratteristiche dei sedlmentz da dragaggio ¢ pertanto non ¢
- possibile effettuare una valutazione in merito al loro riuso per i terrapieni.

Il piano posti barca comprende indicazioni i dimensioni variabili trai8ei 12 m,

E’ infine previsto un banchinamento a gtorno all'interno della darsena di San Lazzaro per ottenere
‘una ottimale tranquxlhta degli specchiacquei . - ‘

Per il Porto di Oneglia le opere comprendono | draoa g necessari all’approfondimemo finoa-9-
m Identica osservazione per il rintilizzo dei dragaggr. ; : :

E’ prevista la realizzazione di una strada di nuovo impianto che corre longitudinalmente lungo
tutto [’arco portuale. Il nuovo asse viario avra una larghezza di 15 m con due marciapiedi di 1,2'm
una banchina spartitraffico di un metro e due carreggiate di 5.8 m. «

I punti di intersezione sono risolti con attraversamenti a raso, pamcolarmente 1mportante sara lo
svincolo di raccordo con la nuova Aurelia. previsto in posizione baricentrica rispetto ai due attuali
bacini portualx che diverra il futdro snodo principale per tutta I’area portuale. Il PRP prevede infine
'un accesso ferroviario utilizzando un raccordo tra la nuova linea e la zona portuale, o in alternativa
utilizzando il raccordo gia in oggi esistente localizzato nell’attuale stazxone di S. Bartolomeo al mare

“tra la vecchia linea ed i nuovo tracciato. : ~

Nel progetto viene indicata una zona tra calata S. Lazzaro e la zona riservata al nmessagglo nella
quale prevale una funzione di saldatura con la parte urbana, in quest’area viene prevista la
realizzazione di due laghetti di acqua salata, prevedendo I'asporto di parte del materiale di riporto, e

“la creazione di un’area a verde. Il Comitato tecnico urbanistico aveva gia espresso un proprio parere
nel merito sottolineando 'importanza della fruibilita di tale area. '

Sembra necessario ribadire la necessita di una diversa progettazione dell'area, prevedendo la
creazione di una spiaggia ed alle spalle di una zona a verde.

Si rileva che la slrada e il raccordo ferrowauo andranno puntualmente valutatz in sede di

: ~ - REPIREe 38 ==
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progettazione delle opere stesse.

~ QUADRO DI RIFERIMENTO AMBIENTALE

- Geomorfologia costiera: I’ ambnente oeolooxco nsulta poco sensxblle rispetto ai potenzxah impatti
in relazione alla stabilita strutturale.

Dinamica costiera: il proponente sottolmea che dal punto di vista della dinamica di
" sedimentazione la sensibilita del territorio € minima. « \ :

non sono giustificate tali affermazioni in tela.:mne ai meccamsml di trasporto e qumd: dt
influenza sull‘erosione. o

Acque: I’opera non influisce con la qualita delle acque ad oggi nlevabnle esistono sostanziali
differenze tra la qualita riscontrata fuori e dentro il bacino portuale. :

. Aria: il progetto che contiene anche diverse azioni di tipo infrastrutturale con riduzione dei
~traffici’  commerciali pesanti sugli ‘assi viari pnncnpah e comunque una migliore dlstnbuzmne'
temporale :

~ E’ inoltre prevista una razxonahzzazxone del raccordo ferroviario collegando I'area portuale con .
S.Bartolomeo al Mare ed alla nuova linea ferroviaria prevista a a monte.

Biocenosi: Nell’area tra Capo Berta e Borgo Prino sono state effettuate campagne per la
caratterizzazione delle diverse biocenosi ed ¢ stata nlevata la’ presenza di Posidonia, Cymodocea
‘nodosa e Caulerpa taxifolia. ‘

La C. nodosaelaP. oceanica ospitano una fauna ittica impoverita forse per una eccessiva pesca
mentre i fondali a C. taxifolia hanno mostrato una maggiore presenza di pesci.
~ Struttura Urbanistica: la struttura urbana che caratterizza ’area portuale si articola nelle due
polarita di Oneglia e Porto Maunzxo divise dal promontono collmare che scende dal poggio del
'Monte Bardellino.

Le emergenze storico culturali sono:
~ Torre dell’alpicella
~— villa Grock
— Duomo di S. Giovanni Battista
- Palazzo comunale
~— Duomo di S. Maurizio
— Palazzo della Prefettura.

~ Gli impatti risultano estremamente . contenuti, ad eccezione  dell'impatto visivo e funzionale
della sistemazione del porticciolo  turistico, tuttavia. sémbrano  necessari- una  serie  di
approfondimenti di seguito elencati. ~

Non risulta opportunamente  valutato I/mpatro del rumore ¢. NOn Vengono presz in
con.sldera"mne le ubu,a-mm del cantieri necessari per Ia reah::a'/one dell’ opera.

=~ Considerazioni

Non risultano opportunamente oxustxﬁcatl se non attraverso la prevxsxom di pianificazione i 1000

posti barca. «
Non si comprende la necessita di aspettare la 2a fase per spostare il terminal oleano ‘

- Pur essendo stato riportato un bilancio in pan tra dragagg: e nemp1ment| non ci sono analisi del
materiale asportato dai fondali. ‘
" Non sembra congruo il numero di parchegg1 prevnstx non sono state mdnvnduate le cave di prestlto e

X : NS —
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i flusso dei mezzi previsti.

Non vengono indicate eventuali alternative, in particolare non viene considerata la possibilita di
variare i riempimenti realizzati, anche tramite asportazione. : o

~Non é stata opportunamente valutato I’apporto solido del Torrente Impero, e la possxbxhta a valle
della creazione di un nuovo manufatto, dell’ mterramento della foce stessa.

=~ Conclusioni

I} progetto nel complesso risulta congruente con i dettami‘della programmazione regionale e assolve
la funzione di saldatura tra porto e parte urbana, fermo restando, il parere che: :
1. Non risultano opportunamente g mustxﬂcatx se non attraverso la previsioni di pianificazione i IOOO‘
posti barca. - . ‘
Non si comprende la necessita di aspettare la 2a fase per spostare il terminal oleario.
Non sembra congruo il numero di parcheggi previsti. :
Non sono state individuate le cave di prestito e il flusso dei mezzi previsti.
Non vengono indicate eventuali alternative, in particolare non viene considerata la possibilita di
variare i riempimenti realizzati, anche tramite asportazione. ,
6. Non sono state opportunamente valutate le portate e le distribuzioni del loro apporto solido
~dovute al Torrente Impero alla luce della mutata incidenza del moto ondoso a seguito delle nuove
opere a mare, con sovralluvionamento dell’alveo nel tratto terminale e interramento della foce e
del porto: ~
7. Non risulta opportunamente valutato U’ xmpatto del rumore e.non vengono presx in consxderazlone
le ubicazioni dei cantieri necessari per la realizzazione dell’opera.
8. Non sono note le caratteristiche dei sedimenti da dragaggio e pertanto non & possibile effettuare
una valutazione in merito al loro riuso per i terrapieni. '
-9. Sembra necessario ribadire la necessita di una diversa progettazione dell’area tra S. Lazzaro e il
polo cantieristico , prevedendo la creazione di una spiaggia ed alle spalle di una zona a verde.
10.Si rileva che la strada e il raccordo ferrovmno andranno puntualmente valutati in sede di
procettazxone delle opere stesse. :

o WO

St allega parere del Settore Urbanistica e Ufficio Tutela Paesistica per quanto di competenza.

AFFARI GIUNTA

P
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‘ - ‘STd Amau) ‘ ) S,

REGIONE LIGURIA -.Ufficio Valutazione Impatto Ambientale
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- | . Al Dirigente della Struttura
. , o \ ‘ - Valutazione lmpatto

- ‘ Ambuentale o
; h | | ‘seosg*i__f o
Oggetto: L. R. 30.12.98 N. 38  ° !“f'f S EunhaaAl

Disciplina della Valutazione di Impatto S
Ambientale (VIA) riguardante il piano : R R
regolatore portuale di IMPERIA - L 1 4 A?R 1999
y c | et a;sn-cmro;\m—&ﬁ"‘

LN DATA 2. it DIRIGENTE

“In relazidne alle pratiche - |scntte aII Ordme fdel §|orno del Comntato
V.1.A., convocato con nota n.41944/503 del 7.4.1999.; ,.sle $strutture ~di eui -
“sopra, a seguito della presa visione degli atti relativi’’ *e Tdegli “elaborati
progettuah messi a disposizione dalla Struttura Staff del Dlpartlmento Tutela e
‘Gest:one del Territorio, comunicano. per quanto di competenza quanto segue -'i.~

-'.'s .—.'.:r:g.-‘-

1 gzorno 28 Magg:o 1998 il. Com:tato Tecmco Urbamstlco numtosx m %

.
£

BTV PN T B SO U

‘redazione peraltro era stata delegata all ammmlstraznone comunale di Impena"i
sulla base deila Legge Regionale n°35/1995), pervenendo ad una sostanziale .-
valutazione positiva del piano stesso, per quanto rlguarda i termlm di riassetto "
'generale dell'area, ed evidenziando tuttavia i. limiti .Je *:le _necessarie .
modificazioni per quanto riguarda le previsioni .di 7piG stretto -carattere
urbanistico ed edilizio. Pertanto appare opportuno nmandare al verbale del
Comitato Tecnico Urbanistico regionale, n°40 - 2° punto dell’ordine del giorno,
riguardante tale seduta (che si allega in copia) per le specifiche di dettaglio.

Ci si rimette, al riguardo, alle pertinenti valutazioni che -effettuera il
Servizio Trasporti, che ha curato la predisposizione e lnstruttona di tale piano,
fermo restando che lo stesso dovra essere approvato dall Ammlnlstrazlone
Reglonale a norma della L R.'n. 84/1994 B

~ 1 migliori salutl
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~ REGIONE LIGURIA ST
COMITATO TECNICO URBANISTICO ‘ ) |
Triennio 1995/1998 ~ Seconda sessione semestrale di lavori
Vérbale n.40 | |

ll giorno 28 Maggio 1996 alle ore 9, 30 a segunto di regolare convocazione nella sala sita al 100

piano della sede della Regione Liguria di via G: D'Annunzio 113 si & riunito il Comitato
Tecnico Urbanistico previsto dalla L.R. 23 marzo 1983 n. 9 cosi come modcﬁcata da ultimo con
la L.R. 50/1994 e nominato dal Presidente della Giunta Regionale con suo ‘Decreto n. 447 in
data 11 magglo 1995 e s.m. per 'esame degh argomenn iscritti all’o. d 9. aﬂegato al presente

B ;verbale

Alla riunione sono presenn i membri sugnon

- dott. Domenico Bottino ‘ Vice Presndente
arch. Emanuele Giudice - : ~ Membro

~ dott.ssa Clara Oliveri o ' - Membro

- arch. Franco Lorenzani : Membro
arch. Franco Ghio ‘ Lo ‘Membro
ing. Stefano Massone : o - Membro -
-dott.ssa Maria Graziella Plombo . " Membro
arch. Alessandro Sinagra - - Membro
-arch. Elisa Ferrero R . Membro
awv. Mario Bucello 3 ~ Membro

- awv. Riccardo Maoli o ' Membro

Sono altresl presentx I'arch. Mana Di Dio ed |l geom. Gauseppe Be!iezza delegau dall’arch.
Liliana Pittarello Soprintendente ai beni ambientali ed architettonici nonché la dott.ssa Roberta
Mengoli delegata dal dott. Luca Fontana ai sensi dell'art. 3 ulimo comma della LR.9/1983 e
s.m. ; .
Hanno giUSﬁﬁcatg I‘as‘sehza Farch. Stefano Boeri e il dr. agr,. Ange!o Consiglieri. .

Risultano pertanto assenti I'ing. Mario Fracchia, il p.a. Antonino Di Cesare, il dott. Giovanni

Garaventa, il geom. Piergiorgio Antonetto, Ping. Gianni Gatto Ronchero, il prof. Luigi

Lagomarsino e il prof. Pietro Maifredi. -

In assenza del Presidente dott. Fabio Morchio, pfesaede la riunione il dott Domenico Bottino,
Vice Presidente del Comitato e verbahza il sottoscntto Pier Luug: Vlola segretario del
Comitato.

Accertata alle ore 10 20 la presenza del numero legale ﬂ Vice Presxdente pone in trattazrone il
, pnmo punto all'od.g. ad oggetto: “Comune di lmpena PRG - Conclusione”..

L'arch. Gorgom riconsegna ai membn del Comitato Tecmco Urbanistico la scheda istruttoria

modificata a seguito di quanto deciso nel corso della discussione svoltasi nella seduta del

- 21.5.1996, evndenzzando Ie variazioni apportate

G:Fﬁm GiUNTA .
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..+ l'occasione l'arch. Gorgom illustra anche la modifica mtrodotla su suggerimento della -

.-~ Struttura Assetto e rischio idrico, relativamente alla viabilita in sponda sinistra del Torrente

" impero, in modo da non consentire le arginature comportanti restringimento, inalveazioni o
rettificazioni dell’'alveo, in quanto in contrasto con l'art. 26, 2° comma, lett. d) della L.R. 9/1993.

Siriprende QUindi I'esame del PRG di Imperia partendo dall'ambito 3 Borgo Foce.

~Relativamente alla zona BC1D compresa in tale ambito che nella scheda istruttoria si propone
~di riclassificare come CRA per la presenza di un consistente insediamento diffuso con
possibile eventuale variante del PTCP da ISMA a ID-MA. I'arch. Ferrero espone le proprie
perplessita. . R

Il Comitato le condivide per cui decide quindi di correggere la scheda |struttona nel senso d|
- non apponare la variante in parola. ~ ,

- Aﬂe ore 10,35 entra il prof. Manfreda

it geom. Bellezza fa presente che mtomo ad Artallo & consentlta una notevole dens:ta a fronte
_ delf'indicazione IS-MA di PTCP: segue ampia discussione sul punto, a conclusione della quale
il Comitato si orienta nel senso di lasciare inalterata Ia normativa prevista per le zone CRA ma
con esc!usaone della possnblhta di realizzare nuove costruzioni.

Con riferimento ‘alla 2zona classuﬁcata come BCSA ricadente nell'ambito 6, che nella scheda
istruttoria si propone di riclassificare come CRA, il Comitato decide che la stessa, nella parte
posta a monte del.tracciato autostradale, debba essere invece classsﬁcata ES. Analoga
determmazxone viene assunta per gran parte della zona BCIA. : ‘

In merito al ponte sul Torrente Impero, l'arch. Sinagra propone una modrﬁca delle indicazioni -
contenute nella scheda nstruttona che il Comitato ccndivide, per CUI !a stessa viene
derettamente corretta in tal senso. :

Alle ore 11 S0 esce il prof. Maifredu

- L'arch. Ferrero esprime perplesssta in ordme alla indicazione di modnﬁcz d’ ufr icio relativa all art.
24 de!le NTA in quanto non txene conto del ragmnamento sotteso a tale norma.

i Comltato condivide il rilievo dell'arch. Ferrero, per cui si procede alla ehmznazlone dena
prima parte della modifica d'ufficio al nguardo indicata nella scheda

A questo punto dopo che il Presudente ha posto in votazione il parere conclusivo sulla pratica |
in esame, I'arch. Di Dio da lettura di alcune osservazioni del suo ufficio chiedendo chele
stesse siano messe a verbale al quale pertanto essa viene allegata.

1l Presxdente ‘dopo aver nlevato che sarebbe stato opportuno dare lettura di tale nota nel corso
della discussione, da peraltro atto che le osservazioni in essa formulate in gran parte collimano
con le decisioni gia assunte dal Comitato, ad eccezione di quella relativa ad Oneglia in ordine
~ alla quale si da mandato agli uffici di procedere direttamente al suo recepimento nella scheda.

S AFFARI GIUNTR | ,,
~ i GO e 7



Quindi il Comitato condividendo le conclusioni cui si perviere ne!'s scheda istruttoria come
‘sopra modificata esprime il parere che il PRG di imperia sia meritevole di cppfuvﬂ&.ncue
‘previa introduzione delle modlﬁche d ufﬂcuo ivi indicate.

M retativo volo Una velta hrmato dal Vice Presidente e da! beore*arlc del Comitato assumera il
n. C?O e \Jerr‘\ dcpcs:t:tc qc“ﬁ r-\ﬁﬁf\l“q Angh Arugun'\h -qu \'u\h JA‘ f‘am.d-\’t\'

’ a enanlig la dott sc2 Pin l-\r;
Esconc la dott.ssa Mengeli ¢ |2 dott.ssa Piombe.

- Si passa qumdx all'esame dai 2° pum all'o.d.g. 2d nggeite: "Piana Regalatore Portuale di
imperia”™ : '

It dett. Bottino presenta la piatica sottolineandone I'atipicits data da! fatto chie sebbene in base
ad una corretia interpretazione della leage 84/1994 I'adozione dei piani re g clatori dei perti non
afﬁd U alle cure di un'suterita pentuale - come gueilo di imperia - compeia ali'sutorita marittima.

la Direzione Generale del Demamo Nartiimo e det porti con appesita circolare cel 7/9/1595 ha
espresso-l'avviso ¢he in tali casi il compits di redigere il progette spetti alla Regione, ferma
restandone la funzione di aporovazione definitiva dei piani stessi: e cio in quanto la citata
-~ legge n. 84 attrisuisce ad essi valore non scle di prcgr‘-"ﬂ...s di cpere pubbliche, ma di veri e
progri atii di pianificazione deiie aree portuaii, tesi ad assicurarne ii corretto asser'to territoriaie
.debitamente raccordato con a citta retr trostante in termini infrastrutturali e funz'onah '

Nel caso di specie il compito di procedere a tale redaz’io‘ne, sulla base di una de‘lega regionale,
disiosta con i.i. 35/1535, é stato affidato ai Comune di impetia che ha provveduio con deiibera
delia Giunta n. 495 del 26/3/1996 trasmessa poi alla Regione unitamente alla relativa
downentazlonc pei il suo uh»:—r.orc TO30.

' In tai senso qu;ndi p-’ima delllinsltro dc’ pregetic o sl Auterits maritima, ai f;nl delia sus formale
adczione. si € ntenuto di sottoncrio alla valutazione deif'organc tecnico consuitvo deilz -

$1 ”~ +
Re“:une in matenau banzs“ca snde acguisirne i qualificate apperte tocnics.

fa sl f ra> __nq adal nrnneﬁn di o sonra awa: iandngi di una

e e - - — b

reizzione comane'ue VB!U!ZZ!OH di ca generayn cne vxene auegata ai preseme verdaie.

Ai termine deil'iiiusttazione deil'aich. Siieg:a i geom. Beiiecza, dopu aver failo presenie chie
“uno degli otbhiettivi ¢i fendo cella pc{ fiza di tutela persequita dalla Saprintendenza ai bent
ambientali ed aft.huc'u.-inu & Gueia dr evita 2 ja saldatura tra Oneglia ¢ Fonto Maunizio, mentre
il progettc m esame va m senso centraric; ormula alcune critiche con pamcolare nguaruo a'

-~ il --—-d---—.-_ T eramdim

Aamiieabomra slae Akka AAG“ e 3l

i geom. Bellezza contjnua escr....c'wds ravvise che, mentie E depuratore deovrebbe cestituire |
purts ‘nale cetia cina. ora € situatc cavant ar canteri, Che angrebbeEro Invece sistematll
‘altrove. evidenziz infine che si f‘ﬂ"mbho orevedere il manteniments det manufafm deile ex

=

Fe,rrie.re coszituen:‘o gii stessi un esem, '0 Ol ar neotognamousmale.

eeguono gii mterventx di-aicuni memeri i quaii pongono la questione pregiudiziaie reiaiiva aiia
possibiiita del Comita*o e qumdx della Regmne In quanto Ente che deve red;gprs il progetta di
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“che battas:, di inviariv aii'Auloiila per i sua adozione Con vssevazioni provenisat daiifinterno

del proprio apparato.

Secondo 'avv. Maoli la fase di redazione non & formale come quella di adozione cer cui la

- ~e $oilm o obe P R "»> -~ b -
Jtedda pho eerYE apcl\ﬂ dl \-vrm'-uud Ul‘u\.u < \,r u'\,n vuic JI c lucnutc cppv- tunv U\.«.‘ulquc wntc

piuche ! anno di tatto e stato redatto d=s Ammunistrazione comunale di Impena.
. ‘La .« J_LI

Anche g~ Sucelo ritiene che s2

prcb;i_ma ragto sottn |] r\rnr..n 'C"!CC“

 d - e w 3

>
e vero coma € veis She ia fase progeftuzie prosegus, i
@ nracodiirala non ha raqicna An aggora -
e progeduraia non n aginedt
Segue amzia discussion2 nel meritd del nrogena a conclusions della quale i Comitato nai

condividere, pur curt i eVl Cniicth erierst 1 cunienull deiia relagione preseniaiz, esprime
tuttavia I'avviso che la stessa nella parte relativa aile valutazioni dahba essere integraia in
modo da recepire aii rinevi Come Ja 1e3to Guit J- :c,.uu ipoiaio, Con JEbila evigenZiaZions
delle espressioni aggiunte, modificate o riformuiate ‘

11.VALUTAZIONI.

Il disegno generaie di progette dai P R P | si carafterizza, risnefte ai precedznti progaiti,

per una maggicr concretezza e ! atibilita dol disegne riguardants Fassette commerciale
demandando a fasi renut realizzazione di consistenti prospettive di sviluppo.
identifica nei bacino gi Onegiia ii poio di consoiidamento dei fraffici per ie rinfuse secche e
per. gli oli vegetali mentre per le funzioni pescherascce viene arricchita la dotazione di
infrastrutture a terra. -

adames Aa qua& ne

B bomnbmeirmamba AL e ~
H (o4 Pottoifo] 0 tod

~e
1 &t s AW -t ,Jl}\ld Witkwist) ¢ -

- urbano iimitrofo. , .
La scluzisne propos:a dei due Lzcini dastinzti alis nau:ica da dicorto per S50 pesti barca.

e ' N 7 - )
gl neha d=lla nautica sociaie @ minore in aue fasi successive a Porte Maurizio apnare
P o it ot - ~$. b-. in ralamicana a4 Mivimen, mammannd d o dasaacde dalla masibionn wda
. al el CSQa JOU\JIJI \-ctl W ICIGL I IS UL WMIVEI D1 DT HITIIN W Wt IV wSHU HiuvueU wd

diporio e cunsenie iz mdnaamone deile vpere previsie per igsi non conlliygeria Coii i
trafiici ccmmerciaii.
Vi & da rilevare tuttavia 'esigenza di salvaguardare possibilita di realizzazione di un

accosto 3acgessibile veicolarmente per lo svilupno deila funzione manmme

un ierminaie inieressanie e di cu poueooe iZenitiicarst con "'1299!0! plecmone g1a neiia
~seconda fas2, tunzioni, ascess: Duh.a tlenutc conic anche ai INCiMNzz1 emersi nel rapport

italo francesi di ridistribuzione di tali traifici
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-Cio anche in conseguenza aite prospettive di sviluppo detta dumanda via maie e ai
potenziamenti infrastrunuraii deiia accessibiiita deii'entroterra piemontese gsraniiti dai

completamento della S.5.28.

Il presidio deé semizi di guardia costiera ¢ comunque mantzrute nel bacine di Porto
Maurizic @ le funzicni accesserie g terrs & scrvili Sppaicne progsmicnste ¢ integrative

per giimieresss {unsitat
£ aa vaiutars in Guestc cenissio ia poés:bn‘ﬁta ai associare it Mius23 caiie Barcne aEpcca
(AM2) al Musec Mavale (AM13, nel:'ambitd di Porté Maurizic ove il tessutc’xurba:ﬁ storico.
'ambiente de! bacinc ed i circuiti pedcrﬁa!é possone senza dubbio gonsentire una mighore
fognario. ‘

La La zona dispone mottre di parcheqqs utihzzabili per i vns:taton

V!mporkante e deiicata l'area di litorale libero, di mtercan..ess:one prevus.» fra la
cantieristica ed il ba"mo di S Lazzaro, con la creaziene di uno specchie acqueo protetto,

che richiede un a prec cisazione Suile protezioni a mare & caratieri

quanio, trattandosi di area ‘baineare, deve disporre di e"reﬁive garanzie suiia quaiita

dell’ amblente |d'|co orosolcente evitando i nsch: di degrado. gia evidenti in analoghe

'Sttuazlom create ne!l ambito dell’ area espomhva Porta Antico di Genova {caso fontana a.

IR

' o Vaeo ae¥o S, PN O
NOITE G1eé $paZio CoOSutuiSce uina

due bacini port'uaii per garantire ii_mantenimento deiiainctvzcuanta storica g_:__

. sistema anche attraverso un affaccio licero fra cstta e mare.

Funzionale e ,..mpnmnnafa nnare I'area destinata allinsediamzanto di attivita nroduttive

Mo romboem
s ¢ A

della canticristica mincre e o

-

SUC IR S T PRSP T S T Iy e ad e man D el et el i L IAT il el L elathed et o e
Clise J dn:uu! 10 SPpaZi dedicali, esterin Ue:i CirCc Uit Jdei visitaloii & det:

nu

Taii attiv "t

turismo. porranno comugurare sojuzioni ediiizie da perfazionare negii assetu

volumetna e nella coﬂocaz:one. in relaz:one 3ile osser':azioni sviiubpate ga parte

d=l rarnrzcantante della Sovrintendenza ai Reni Architettonici.

Lom b~ - o - Y NV S N Y - Amemt oAy
[TIIWIL VR N RL 1] 1l GBIV \-oxuc -)uvu c ol v ‘vldc -le

atientamente je cossibiiia di prevedere un aiiargaz:ueuiu Jels segicre di deflussy Get
srrene impero che ha caratten di portata nen irtiievanti prevedendo un aumento deiia

sezione di sbcczo, attraverso un recupero di aree gia interessate da impianti industriali
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dismesst it area wbana, i MG do ndurie ta piessicie idiadiica in deflusso, fimitare |

probiemi di contro‘ pressione dei moto ondoso, corsentire una piu wvasta zona i

sednmontazxone del npono Suth tenendo conto altresi dei profili i lmmersu delle coere

mantt-me
: fa i - -y -~ -~ . '
- Si r...e che e previsioni per arse decssiti 1CT2) pcs,,ana essere rilecalizczate okt :nternc

_OEx;a darsena canue!i, bgnmurandu perianto id cona m oef'u»u dei torenie xmperu

csrsiaerato anche llﬁt§FV=ﬂ-3 €I prosecuz:one ‘cel molo sottofiutto ai protezione de:
~ bacino di Cneglia in sponda sinistra. -

Il pente di attraversamento dellimpero pertante avra una diversa confi g--ra"oné e de\).'a
teriers conto di tale nucva situazicne. ' . RN

in merito aile runz:om pre"xb;e ed aiie dimensioni cegu accosii su. Unegua ia so:uz:one‘
proposta appare condxvzs:brte tatte sa've le valutazxonl delle opnre sull'impatto meteo-

_ marino, mentre per la realizzazione dei silos oleari é da valutarsi ia necessita di-

n

-
Q
O

! parchegg:o per veicoli industriali ’,..he nen & prew..t.. nei servizi di parcheggio

. Corto di Oneglia ed andra pertarnto adeguata. L e

Per i servizi diparcheggio, anche per le aitre funzioni ccmmeréiafi. i bacino di Onegiia 'é
carente di indicazioni previsive che dovranno. negli affinamenti. essere localizzati con
dimensione adeguata ed interconnessi alla nuova v;ablhta prevm‘a

Per quantc riguarda i servizi pesca ed in particclare il mercato de! pesce, la ldca!'”az:one
fre

importazion né ed

-aderente aila banchma pescatori, attwa urwm di catei a del freddo o

EQDO(IaZIOHE cne CO”IGOHO COf" !-nteresse IUNSUCO con ia viapiiita prc<pxce nte moito

dctc'n e cna affattcata da tra...co urbano con la destmaztone balneare a levante della ‘

radice del molo sopraﬂutto di Onealia

In carenza di pit s;:c::.‘.:c he decumentazioni sulls mevimentozione predetta, anche
Cuﬂ:edueﬂu al rilanciv detla funZione pesciereccia, ¢ da vaiuiaisi se ia locaiizzazivne de
mercato non deooa essere pre«xstaln un contasio piu adeguato somo i profiio

deil’ ac;.ecsnbmta ai veicoli ccmme'c'ah ed in questo sensc oud essere incdicstz una
.ofalz_sz'@'\e nall’ amo.to dcl'-:—,amvzts praviste sul Mala Co orto di Oneglia con
P ‘ ‘

- udi
a G

N

b nchin

Taee bl'ud(lU”e LU“&CHUI&UDE uli IHIQHU! lEbUp&fU UEII dL' essiDiiila - & Jelie IUHZIUHI

peconan Oe!l cn.ero molo at SODfaTIUt’O at Unegua iinerario cne prosesgue. lU.’LGO'N
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‘ pomcato urbano prosplcente la banchma e che si ramifica in una delle due 2Zone balnean

prevxste a levante del molo verso la passeggiata. |
Sotto il profilo dell'assefto infrastrutturale, & gia stato rilevato che il disegno déll‘assettd
viario risulta molto vasto e fortemente integrato alle necessita dell'area urbana. Tuttavia
~_per un miglior chiarimento del suo funzionamento' e per apprezzare il ’risuttato piu
| completo del progetto; dﬁovrebbe’ essere definito anche uno schem’a-del piano del traffico
che consenta di verif‘ care i vantaggi conseguenti per l'assetto ufbahb (pedonaiita, ‘
gerarchca dei percorsi per i veicoli commerciali) derivanti dall’ attuaz:one del P.R. P

Per quanto nquarda la artlcolazione e la distribuzione nelle funzioni Iogst:che e

'__ggh spazi portuali a terra si condividono sostanz:almente le scelte rappresentate
che ;paio‘no‘ rappo ortarsi adeguatamente alle ﬂgrewsnom dl fiassetto ui'bano

contenute nel PRG di Imperia.

. n ogni caso con riferimento aﬂe esigenze di aggrofond;mento e di messa a punto

( nguardanu i tem: sopra mdlcatz. 'si ritiene opportuno attribuire un_valore
o eminentemente mdlcatwo alle jrewsxom di_piu stretto carattere urbamshco ‘ed

 edilizio_interessanti le aree di_radicamento_a terra dei_bacini_portuali di Porto

- Maurizio, di Oneglia e della fascia intermedia fra i due tale da consentire un
necessario grado di flessibilita alle definitive determinazioni da assumere in sede

di agprovazlone del Plano Regolato e Portuale tenuto ‘conto di quanto nel

____,.--—_-—.

rattemm andra a stab«hrsn nell’ultenoro corso dei procednmentn di formazrone, sia
- del PRG del Comune dz Imgena che gel PTC della Costg_. \ :

Il Comitato pettanto espnme nei termini di cui sopra u favorevole all'awvio del procedxmento di
formazione del PRP di Imperia, con riserva di una propria pronuncia defi nitiva in sede di sua
approvazione ex lege 84/1994, una volta che lo stesso sia stato adottato dalla competente

C; Autorita manmma
La seduta si chlude a‘lle’ ore 14. | ; |
IL SEG £ ARIO | IL VICE PRESIDENTE(
dott. Pie‘ i Viola) - ~_ {dott. Domenico Bottino)

Approvato dal Comitato Tecmco Urbamst:co in data 8/7/1996 come da verbale n. 45.
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BOLLETTINO UFFICIALE DELLA REGIONE LIGURIA Parte I1 24.3.1999 - pag. 598

DIPARTIMENTO AMBIENTE E
TERRITORIO UFFICIO
VALUTAZIONE IMPATTO
AMBIENTALE

AVVISO

Essendo stata attivata la procedura di Valuta-
zione di Impatto ambientale presso il Ministero
Ambienteai sensi della legge n. 84/94 ¢ disponibile
in visione presso la Regione Liguria - Via Fieschi
15 - Ufficio VIA 11°p. torre A ladocumentazione
relativa al “Piano regolatore Portuale di Imperia”,
presentato dalla Capitaneria del Porto di Imperia
di concerto con il Comune di Imperia.

Il progetto si riferisce all’ampliamento e ri-
qualificazione dell’area che interessa il bacino di
porto Maurizio e di Oneglia. Il Piano Regolato-
re Portuale (PRP) & stato approvato dal Comune
di Imperia come previsto dalla l.r. 35/1995 ed
adottata dalla Autoritd Marittima. 11 Consiglio
- Superiore dei LL.PP. ha espresso il proprio pa-
rere in merito il 20.12.96.

Il PRP prevede:

- il potenziamento turistico di Porto Mauri-
zio attraverso un incremento di 1000 posti barca

- lo spostamento dei traffici di olii vegetali da
Calata Anselmi ad Oneglia

- la riqualificazione del porto di Oneglia

- la riqualificazione della passeggiata a mare
- la riqualificazione del depuratore

- riutilizzo dell’attuale sede ferroviaria

- potenziamento porto peschereggio di Oneglia

- potenziamento e riqualificazione viabilita
portuale

- realizzazione di nuovi cantieri navali.
Eventuali osservazioni potranno essere invia-

te al Ministero Ambiente - Servizio VIA - Via
della Ferrarella in Laterano 33 Roma e alla Re-

gione Liguria Ufficio VIA - Via Fieschi 15 -
16121 Genova.

DECRETO DEL PRESIDENTE
DELLA PROVINCIA DELLA SPEZIA
23.02.1999 N. 6/4283
Comune di Ortonovo - Variante al PRG ai
sensi dell’art. 1, 5° comma della L. 1/78 per
variazione alla costruzione di passerella ciclo-

pedonale nel sottopasso FF.SS. in localita
Piazza Grande.

IL PRESIDENTE
omissis

Che la civica Amministrazione, con delibera-
zione consiliare n. 35 in data 27/6/98 ha appro-
vato il progetto per la variante alla costruzione
di passerella ciclo-pedonale nel sottopasso
FE.SS. in loc. Piazza Grande;

Omissis
DECRETA

1) E’ approvata la variante al PRG del Comu-
ne di Ortonovo adottata ai sensi dell’art. 1, 50
comma, della Legge 3/1/1978 n. 1, con delibera-
zione consiliare n. 35 del 27/6/98 per variazione
alla costruzione di passerella ciclo-pedonale nel
sottopasso FF.SS. in localitd Piazza Grande;

2) Gli elaborati della variante, debitamente
vistati, sono depositati ai relativi atti in allegato
al secondo originale del presente decreto quale
sua parte integrante;

3) Il presente decreto sara reso noto mediante
pubblicazione, per estratto, sul Bollettino Uffi-
ciale della Regione Liguria, anche ai sensi e per
gli effetti della legge regionale 28/12/1988 n. 75,
nonché mediante deposito, con i relativi allegati
ed elaborati, presso la Segreteria Comunale a
libera visione del pubblico a norma dell’art. 10,
6° comma, della Legge Urbanistica n. 1150/1942
e successive modificazioni;




Porto di Imperia SpA

Piano Regolatore del Porto di Imperia
Proposta di adeguamento alle prescrizioni del Ministero dell’Ambiente
In tema di compatibilita ambientale

Premessa

La procedura di V.L.A. relativa al Piano Regolatore del Porto di Imperia si € conclusa con un
giudizio interlocutorio negativo, anche se & stata considerata positivamente la realizzazione
di buona parte delle opere previste dal Piano:

— una darsena turistica nella zona di S. Lazzaro, tra il Molo Corto di Porto Maurizio e lo
sporgente gia realizzato piu a levante;

- latrasformazione del bacino di Porto Maurizio a uso esclusivo della nautica;
— la costruzione di un nuovo accosto per il traffico oleario nel porto di Oneglia.

In sede di V.ILA. si & invece sottolineato come le maggiori interferenze ambientali si
verifichino lungo la fascia litoranea compresa tra i due porti, dove la realizzazione della
proposta darsena per la cantieristica determinerebbe un rilevante impatto ambientale. Gli
- effetti negativi riguarderebbero sia la linea di costa che gli spazi retrostanti, facendo venir
meno l'auspicato mantenimento della separazione tra 'area costruita di Oneglia e quelia di
Porto Maurizio.

Accanto a questa obiezione di fondo, nella pronuncia di compatibilita ambientale si sottolinea
la necessita che il proposto piano regolatore sia sottoposto a ulteriori modifiche di minore
entita e che la documentazione progettuale sia integrata con ulteriori elaborati, al fine di
pemettere una migliore valutazione della sua validita.

L’eliminazione della Darsena Cantieri

Da parte dei promotori dello sviluppo portuale di Imperia si & preso atto delle obiezioni sorte
a riguardo della Darsena Cantieri, procedendo alla definizione di uno schema progettuale
alternativo. Nella nuova configurazione, lintero complesso della Darsena & stato eliminato,
trasferendo la zona tecnica al servizio del porto turistico alla radice dello sporgente che
delimita a levante il bacino di S. Lazzaro.

Cosi facendo, risulta possibile liberare da ogni destinazione portuale o cantieristica l'intera
area compresa tra S. Lazzaro e il depuratore, che risulta cosi disponibile per una
sistemazione prevalentemente a verde, suscettibile di ospitare impianti sportivi e addizionali
parcheggi di tipo estensivo.

La linea di costa in questo tratto potra essere liberata dalle attuali scogliere di contenimento,
da sostituire con una diga soffolta destinata a proteggere una spiaggia artificiale. Questa
interruzione delle scogliere e delle dighe contribuira evidentemente a garantire una
separazione tra i due centri abitati della citta anche nelle viste dal mare.
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La zona tecnica del porto turistico dovra comunque avere un’estensione sufficiente per
rispondere alle necessita di una flotta importante, tenendo conto dell'esigenza di concentrare
in un'unica area le diverse attivitd artigianali gia presenti. Si deve quindi prevedere la
disponibilita di almeno 15.000 metri quadrati, di cui circa 3.000 coperti.

Per l'alaggio delle imbarcazioni & prevista una piccola darsena al limite orientale della
banchina di riva del bacino di S. Lazzaro, in cui siano collocate le vasche per i due travel lift
previsti, rispettivamente per le imbarcazioni medio-piccole e per quelle di grande dimensioni.

L'imboccatura di tale darsena dovra essere scavalcata da un ponte mobile, che garantisca ia
continuita del percorso veicolare tra l'ingresso della zona portuale e i parcheggi collocati
sullo sporgente di levante.

| capannoni della zona tecnica saranno collocati perpendicolarmente alla linea di costa al
fine di ridurre il loro effetto di barriera visiva, al limite di levante del porto turistico e alla radice
dello sporgente di levante.

L'insieme delle modifiche apportate in questo modo al precedente schema progettuale sono
illustrate nelle due tavole allegate, che si riferiscono rispettivamente ai lavori della prima e
della seconda fase di realizzazione del Piano.

Le prescrizioni e raccomandazioni di dettaglio

L'adeguamento alle prescrizioni della Pronuncia di Compatibilita Ambientale richiedera
l'introduzione di una serie di modifiche e di aggiunte sia alla documentazione progettuale, sia
a quella reiativa alla procedura di V.1.A.

Per quanto riguarda la documentazione progettuale si dovranno coprire i seguenti punti.

— Imboccatura portuale di Porto Maurizio nella seconda fase di sviluppo. I disegno
dellimboccatura & stato condizionato da una duplice esigenza: quella di ridossare dal

mare di scirocco il bacino di Porto Maurizio per renderio completamente agibile al
diporto, ha richiesto la previsione di un allungamento del martello gia presente sul Molo
Lungo; al contempo la necessitad di non aumentare gli effetti del libeccio sul porto di
Oneglia ha fatto escludere un accorciamento dello stesso Molo Lungo nel tratto tra il
martello e l'attuale testata. La configurazione proposta risulta pertanto obbligata e potra
essere solo marginalmente modificata, dopo ulteriori approfondimenti dello studio del

. moto ondoso in comspondenza dell'imboccatura stessa. -
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Ricambio delle ague allinterno del bacino di S. Lazzaro e di Porto Maurizio: I'ipotesi di

ricorso a “dighe filtranti* appare poco efficace e difficiimente compatibile con le usuali
tipologie di opere di difesa. Si potra invece prevedere la messa in opera di tubazioni che
attraversino il sottoflutto alla sua radice, eventualmente dotate di pompe di circolazione.
Si deve pero sottolineare come lo studio di situazioni analoghe abbia dimostrato come gli
effetti di tali installazioni rimangano comunque marginali rispetto ali%camblo naturale

attraverso l'imboccatura dovuto alla marea e alle brezze. o
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— Trasporti solidi del Torrente Impero e loro effetti sulio sgeocmo acqueo antistante la foce:
questo aspetto & stato esaurientemente affrontato nella relazione geologica redatta dal

Prof. Pietro Maifredi ed allegata alla documentazione progettuale: la relazione
evidenziava come gli apporti solidi dovuti al torrente siano molto limitati, tanto da far
prevedere che la necessita di un dragaggio dello specchio acqueo antistante la foce si
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acqueo a disposizione, delimitato dal Molo Lungo di Porto Maurizio e dallo sporgente
incompiuto a levante della zona di S. Lazzaro, senza preoccupazioni per le
prospettive di utilizzazione dei posti barca previsti.

— llustrazione degli elementi di riqualificazione dellarea compresa tra il bacino di S.
Lazzaro e il depuratore: una volta eliminata la Darsena Cantieri, tale zona potra essere
sistemata a verde, inserendo al suo intemo un insieme di impianti sportivi distribuiti in
maniera estensiva. Nel corso degli approfondimenti richiesti si provvedera a definire uno
schema di insieme per la sistemazione della zona; per quanto riguarda il fronte a mare, si
provvedera a inserire nella documentazione uno studio che dimostri la fattibilita della
spiaggia artificiale che é stata inserita nel Piano in accoglimento a un suggerimento
contenuto della Pronuncia.

— Effetti del traffico indotto dallo sviluppo portuale sulla viabilitd urbana in carenza di un
adeguamento delle vie di accesso al porto: nello studio di impatto gia predisposto si &

sottolineato che un porto turistico risulta assimilabile, agli effetti del traffico che esso
genera, ad un grosso autosilo a bassissimo indice di rotazione. Una serie di rilevazioni
sperimentali effettuata in corrispondenza dell'ingresso della Cala dei Genovesi a
Lavagna ha evidenziato un movimento inferiore ai 100 veicoli/ora anche nei periodi di
maggiore utilizzazione del porto, nonostante le oltre 1.200 imbarcazioni presenti. Nel
prosieguo degli studi, si provvedera ad acquisire una documentazione supplementare su
questo tema consultando le direzioni dei maggiori porti della vicina costa francese. In
ogni caso si deve ritenere che il movimento imputabile al nuovo porto turistico non sara
tale da influire significativamente sul traffico urbano di Imperia, anche in assenza degli

interventi sulla viabjlita estemna previsti dal Piano Regolatore Generale della citta.
cbwdc'vq_ “tn M‘@c 8L QS es, YOO~
— Aggiornamento della_situazione dei terminal oleari: durante il periodo trascorso dal

momento della presentazione dello studio di impatto del porto, si é assistito a
un’anticipata dismissione di diversi impianti destinati alla gestione del traffico oleario. Un
aggiornamento delle statistiche di traffico e della situazione dei terminal oleari potrebbe
portare a concludere che una totale destinazione di Porto Maurizio al diporto sia possibile
anche in anticipo rispetto alla realizzazione del nuovo accosto oleario previsto ad
Oneglia: tuttavia su questo argomento sara indispensabile una consultazione con i
maggiori operatori del settore.

— Individuazione cave di prestito e itinerari di arrivo in porto dei materiali lapidei: per
Fesecuzione dei lavori previsti, sono state individuate due cave di prestito principali:

= una a ponente di Imperia, lungo la strada provinciale per Pietrabruna/ Boscomare,
con direttrice di traffico Aurelia Ovest — Porto Maurizio ed utilizzazione per il
sopraflutto di Porto Maurizio e il sottoflutto di San Lazzaro;

= la seconda sulla Strada Statale 28, con direttrice di traffico SS 28 — Oneglia,e
utilizzazione per il sopraflutto di Oneglia e il sottoflutto del nuovo bacino di Oneglia
per il traffico oleario.

Entrambe le cave sono regolarmente autorizzate ad operare dalla Regione Liguria.

— Verifica dell'inquinamento acustico: a questo riguardo si prende atto dell'esistenza di uno
studio effettuato dal Comune di Imperia per la zonizzazione dellambiente urbano, che
dovrebbe fornire tutti gli elementi di valutazione necessari.




Riprese subacquee nelle zone di_intervento: si @ preso atto della necessitad di
documentare lo stato dei fondali interessati dalle nuove opere con specifiche riprese
televisive, da effettuare con modalita da concordare con la Soprintendenza.

Impianto di estrazione delle acque nere di bordo: il problema riguarda piu gli aspetti
tecnici della progettazione di dettaglio del porto che non gli aspetti ambientali. Si pud
comunque confermare che per tener conto della prevista evoluzione della normativa
europea in tema di scarichi a mare delle imbarcazioni da diporto, si prevedera in
corrispondenza del pontile di accoglienza dove é situato il distributore di carburanti anche
un impianto di estrazione delle acque nere dalle tanche di contenimento delle
imbarcazioni e un punto di raccolta dei residui oleosi e degli olii esausti.
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18100 - IMPERIA

MINISTERO DELL'AMBIENTE
Servizio Valutazione

Impatto Ambientale - Div.1°

Via della Feratella in Laterano n°32
00187 - ROMA -

REGIONE LIGURIA

Dipartimento Ambiente
e Territorio

Via Fieschi

16100 - GENOVA -

COMUNE DI IMPERIA
Alla c.a. del Signor Sindaco
18100 - IMPERIA -

OGGETTQ: Piano Regolatore Portuale di Imperia.
Domanda di pronuncia di compatibilitd ambientale.

RACCOMANDATA

Con riferimento a quanto concordato nel corso della riunione tenutasi presso codesto
servizio il 16 giugno u.s. ed ai contatti telefonici intercorsi, si prega di voler far conoscere con
ogni consentita cortese urgenza le determinazioni assunte da codesto Servizio in merito alla

domanda in argomento.

Tutto cio al fine di poter predisporre le eventuali modifiche richieste al P.R.P. di questo
porto, per poter giungere ad una sua approvazione in tempi ragionevolmente brevi,
considerata la grande rilevanza strategica e i considerevoli risvolti economici, con benefiche
ricadute nel campo occupazionale, che il PR.P. ha nei confronti della citta e del suc

COMmMprensorio.

Si ringrazia per l'attenzione e si rimane in attesa di un cortese cenno di riscontro.

Capimn l‘ regata (CP)
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N\ ' DIPARTIMENTO AMBIENTEE - Prot. n. 5/(' &?Z/( £ BX
~ TERRITORIO . Allegati:

Ufficio: VALUTAZIONE DI IMPATTO AMBIENTALE

Al Comune di
Imperia

: , Alla Provincia di
~ Oggetto: Trasmissione  Delibera ~ Giunta - Imperia

Regionale 420 del 30/4/99 -Alla Capitaneria di Porto di

-~ Imperia

Si rimette in allegato per opportuna conoscenza Ia cop|a della DGR
420 del 30/4//99 per il segunto di competenza

Distinti saluti.

REGIONE LIGURIA - Via Fieschi - 16100 GENOVA - Tel. (010) 54851 -



£l REGIONELIGURIA oo =5 MG 1999

w ' DIPARTIMENTO AMBIENTE E Prot. n. SLUEEFY
‘ ~ TERRITORIO Allegati: 1 , ,
Ufficio: VALUTAZIONE DI IMPATTO AMBIENTALE
| Al Ministero dell’
Ambiente

- Commissione VIA

‘Oggetto: Trasmissidne Delibera = Giunta -ROMA

Regionale 420 del 30/4/99

- Si rimette in allegato per opportuna conoscenza la copia della DGR
- 420 del 30/4//99 per il seguito di competenza. '

Distinti saluti.

~REGIONE LIGURIA - Via Fieschi - 16100 GENOVA - Tel. (010) 54851 -



<15, REGIONE LIGURIA - Genora, 14 4P 1699

] = DIPARTIMENTO PIANIFICAZIONE - Prot. n. J51%
TERRITORIALE E URBANISTICA | : ,
w - Allegati:
SETTORE URBANISTICA | S '
UFFICIO TUTELA PAESISTICA Rif.: del

Al Dirigente della Struttura
Valutazione Impatto
Ambientale

"SEDE

Oggetto: L. R. 30.12.98 N. 38
Disciplina della Valutazione di Impatto
Ambientale (VIA) riguardante il piano
regolatore portuale di IMPERIA

In relazione alle pratiche iscritte all’Ordine del giorno del Comitato
V.1.A., convocato con nota n.41944/503 del 7.4.1999., le strutture di cui
sopra, a seguito della presa visione degli atti relativi e degli elaborati
progettuali messi a disposizione dalla Struttura Staff del Dipartimento Tutela e |
Gestione del Territorio, comunicano per quanto di competenza quanto segue:

Il giorno 28 Maggio 1998, il Comitato Tecnico Urbanistico riunitosi in
seduta plenaria, ha gia valutato il Piano Regolatore Portuale in oggetto (la cui
redazione peraltro era stata delegata all’amministrazione comunale di Imperia
sulla base della Legge Regionale n°35/1995), pervenendo ad una sostanziale
valutazione positiva del piano stesso, per quanto riguarda i termini di riassetto
generale dell’area, ed evidenziando tuttavia i Ilimiti e le necessarie
modificazioni. per quanto riguarda le previsioni di piu stretto carattere
urbanistico ed edilizio. Pertanto appare opportuno rimandare al verbale del
Comitato Tecnico Urbanistico regionale, n°40 - 2° punto dell’'ordine dei giorno,
riguardante tale seduta (che si allega in copia) per le specifiche di dettaglio.

Ci si rimette, al riguardo, alle pertinenti valutazioni che effettuera il
~Servizio Trasporti, che ha curato la predisposizione e I'istruttoria di tale piano,
fermo restando che lo stesso dovra essere approvato dal’Amministrazione
Regionale a norma della L.R. n. 84/1994. , ‘

I migliori saluti.

IL DIRIGENTE DELIWUFFICIO .
(Dott. Arch. giyMlang Bernardini)

REGIONE LIGURIA - Via Fieschi - 16100 GENOVA - Tel. (010) 54851 -
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REGIONE LIGURIA |

COMITATO TECNICO URBANISTICO
Triennio 1995/1998 Seconda sessione semestrale di lavori
Verbale n.40 Sl

Il giorno 28 Maggio 1996 alle ore 9,30 a seguito di regolare convocazione nella sala sita al 104

- piano della sede della Regione Liguria di via G: D'Annunzio 113 si & riunito il Comitato

Tecnico Urbanistico previsto dalla L.R. 23 marzo 1983 n. 9 cosi come modificata da ultimo con
la L.R. 50/1994 e nominato dal Presidente della Giunta Regionale con suo Decreto n. 447 in
data 11 maggio 1995 e s.m. per I'esame degli argomenti iscritti all’'o.d.g. allegato al presente

verbale.

Alla riunione sono presenti i membn sngnon '
dott. Domenico Bottino . - Vice Presidente
arch. Emanuele Giudice - Membro
dott.ssa Clara Oliveri ,‘ Membro
arch. Franco Lorenzani - : ' Membro
arch. FrancoGhio =~ = ~ Membro

ing. Stefano Massone ‘ - Membro -
dott.ssa Maria Graziella Piombo ' Membro
arch. Alessandro Sinagra - Membro
~arch. Elisa Ferrero T - Membro

- awv. Mario Bucello A Membro
awv. Rlccardo Maoli A Membro

Sono. a!tresl present: 'arch. Maria Di Dio ed il geom Gluseppe Bellezza delegati dall’arch.
Liliana Pittarello Soprintendente ai beni ambientali ed architettonici nonche la dott.ssa Roberta

Mengoh delegata dal dott. Luca Fontana ai sensi dell'art. 3, ultimo comma della L.R. 9/1983 e

s.m.
Hanno giustificato I'assenza l'arch. Stefano Boeri e il dr. agr. Angelo Consiglieri.
Risultano pertanto assenti Iing. Mario Fracchia, il p.a. Antonino Di Cesare, il dott. Giovanni

Garaventa, il geom. Piergiorgio Antonetto, Iing. Gianni Gatto Ronchero il prof. Luigi
Lagomarsmo e il prof. Pletro Maifredi. o ,

| In assenza del Presidente dott Fabio Morchio, presiede la riunione il dott. Domenico Bottino,

Vice Presidente del Comitato e verballzza il sottoscntto Pier Luagt Viola segretano del
Comitato.

Accertata alle ore 10,20 la presenza del numero legale il Vice Presudente pone in trattaznone il
pnmo punto all od.g.ad oggetto “Comune di Impena PRG Conclusuone

L'arch. ~Gorgoni riconsegna ai membn del Comitato Tecmco Urbanistico la scheda istruttoria
modificata a seguito di quanto deciso nel corso della discussione svoltasi nella seduta del

21.5.1996, evidenziando le variazioni apportate.

A A B
A VARt s



.+ l'occasione larch Gorgoni illustra anche la modifica introdotta su suggerimento della
/Struttura Assetto e rischio idrico, relativamente alla viabilitd in sponda sinistra del Torrente
Impero, in modo da non consentire le arginature comportanti restringimento, inalveazioni o
rettificazioni dell’alveo, in quanto in contrasto con I'art. 26, 2° comma, lett. d) della L.R. 9/1993.

- Siriprende quindi I'esame del PRG di lmperia partendo dall'ambito 3 Borgo Foce.

' Relativamente alla 2zona BC1D compresa in tale amblto che nella scheda istruttoria si propone
di riclassificare come CRA per la presenza di un consistente insediamento diffuso con
possibile eventuale vanante del PTCP da ISMA a ID-MA, T'arch. Ferrero espone le proprie
perplessita. "

"Il Comitato le condivide per cui declde quindi di correggere {a scheda istruttoria nel senso di
non apportare la variante in parola. ,

Alle ore 10,35 entra il prof. Maifredi.

Il geom. Bellezza fa presente che intorno ad Artallo & consentita una notevole densita a fronte
dell'indicazione IS-MA di PTCP: segue ampia discussione sul punto, a conclusione della quale
il Comitato si orienta nel senso di lasciare inalterata la normativa prevista per le zone CRA ma

- con esclusione della possnbmta di realizzare nuove costruzioni. ‘

Con riferimento alla zona classificata come BCSA ricadente nell’'ambito 6, che nella scheda
istruttoria si propone di riclassificare come CRA, il Comitato decide che la stessa, nella parte
posta a monte del.tracciato autostradale, debba essere invece classificata ES. Analoga
determinazione viene assunta per gran parte della zona BCIA.

In merito al ponte sul Torrente Impero, I'arch. Sinagra propone una rmodifica delle indicazioni
contenute nella scheda istruttoria che il Comitato condivide, per cui la stessa viene
direttamente corretta in tal senso. \

Alle ore 11,50 esce il prof. Maifredi.

L'arch. Ferrero esprime perplessita in ordine alla indicazione di modifica d'ufficio relativa all'art.
24 delle NTA in quanto non tiene conto del ragionamento sotteso a tale norma.

ll Comitato condivide il rilievo dell'arch. Ferrero, per cui si procede alla ehmmaznone della
prima parte della modifica d’ ufﬁc:o al riguardo indicata nella scheda

A questo punto dopo che il Presidente ha posto in votaznone il parere conclusivo sulla pratica
in esame, I'arch. Di Dio da lettura di alcune osservazioni del suo ufficio chiedendo che le
stesse siano messe a verbale al quale pertanto essa viene allegata.

Il Presidente, dopo aver rilevato che sarebbe stato opportuno dare lettura di tale nota nel corso
della discussione, da peraltro atto che le osservazioni in essa formulate in gran parte collimano
con le decisioni gia assunte dal Comitato, ad eccezione di quella relativa ad Oneglia in ordine

alla quale si da mandato agli uffici di procedere direttamente al suo recepimento nella scheda.



Quindi il Comitato condividendo le conclusioni cui si perviene nella scheda istruttoria come
sopra modificata esprime il parere che it PRG di imperia sia nentcvo-e di appravaz.a..e
previa introduzione delle modifiche d’ufficio ivi indicate.

Il relativo voto una volta tirmato dal Vice Presidente e dal Segretario del Comitato assumera il
n. 870 e verra depositate nella raccelta degli originali dei veti det Cemitate. '

Esconc la dott. ssa Me oli e la dctt.ssa Piombo.

Si passa qumdt all'esame del 2° punfo all'o.d.g. ad ngmftn ‘pmno Rogola*om Portuale di
, 3mpeua : :

! dott Bottino presentia la piatica sottolineandone i'atipicitad data dat fatto che sebbene in base
‘ad una corretta interpretazione della leage 84/1994 l'adozione dei piani regolatori dei porti non
affidati alle cure di un'autorita portuale - come qu:ﬂlG di ‘IH}JV! ia - uwnpeta all'autorita marittima,
la Direzione Generale del Demamo Marittimo e dei porti con apposita circolare del 7/9/1995 ha
espresso l'avviso che in tali casi il compito di redigere il progetts spetti alla Regione, ferma
restandone la funzione di‘approvazione definitiva dei piani stessi: e cio in quanto la citata
legge n. 84 attrinuisce ad essi valore non sele di programmi di epere pubbliche, ma di veri e
propri atti di pianificazione deiie aree portuaii, tesi ad assicurarne ii correfto assetio territoriaie
debitamente raccordato conla citta retrostante in termini infrastrutturali e funziona!i.

- Nel caso di specte il complto di procedere a tale redazione, sulla base di una delega rpglonale
disposta con Li. 35/1985, ¢ stato affidato al Comune di impetia che ha provveduto con detibera
delia Giunta n. 495 del 26/3/1996 trasmessa poi alla. Remone umtamente alla relativa
documentazione per il suo ulteriors corso.

In tal senso quindi, prima det!’inoltro del prcgetto all'Autoritad marittima, ai fini della sua formale
adozione, si & ritenuto di sottoporlo alla valutazione dell'organo tecnico consultivo della
~ Regicne in materia urbanistica, cnde acquisirne il qualificate apperte tocnice.

. 3 . N - o H gy . ) . ) . . -
L'arch. Sinagra procede quindi alla illustrazione dal nrogetto di cui sopra avvalendosi di upa

relazione conienenie vaiutazioni di caratiere generaie che viene aiiegata ai presente verbaie.

Al termine dell'iiiustrazione deii'arch. Siiagia it geom. Beilecza dopo aver falio presenie che

uno degli obbiettivi di fondo della po.x‘ ca di tutela persegiita dalla Soprintendenza ai beni
ambientali ed architetionici & Guella di evitars la saldatura tra u;yley:ia & POIto Maliizio, imentre
il progetto in esame va in senso contraric; formula alcune cntlche con particolare riguardo alia
Dl"ev|$3uﬂe deHa aliocazion e deyn |nacu|a nanti cantieristici.

i geom. Bellezza continua esprimends 'avvis \,hc mentre i depuratore dcvr\_bbc costituire i
punto finale delia c'ma ora e situato davanti ai cantieri, che andrebbero invece sistemati
altrove; evidenzia infine che si dovrebbe prevedere il mantenimente dei manufatti delle ex
Ferriere cosutuenco gii stessi un esempio di archeoiogia industriaie. '

Seguono gli interventi di aicuni membri i quaii pongono fa questione pregiudiziaie reiativa aiia
possibilita del ‘Cqmitato e quindi della Regione, in quanto Ente che deve redigere il progetto dir



T

che tiatiasi, di inviaiiv aii'Autoiita pei 1a sua adozione con ossei vaz.-um provenienti d Hintermno
del proprio apparato.

Secondo l'avv. Maoli la fase di redazione non & formale come guella di adozione per cui la -

stessa pud essers apena ai contributi anche critici che si 2 ritenutc opportunc acguisire, tanto.
piti che il P:ano di tatto e stato redatto datt' Amministrazione comunale di lmpena
A e ll

: Anche Favv. Suceiio ritiene che se e vero come & vero che fa fase progenuale prosegue, 1]

prob!ema ostio sotn :l n;gﬂln lnnlrn e n(r\rarlnra.a nan ha ragmna di ecgera,

- Segue a"a::a discussione nel merito de progetto a conclusiona della quale i Comitato net
" condividere, pur con i siievi chilici emersi 1 conterntull deiia refazione presentaia, esprime

tuttavia I'avviso che la stessa nella parte relativa alle valutazioni debba essere integraia in
modo da recepire tali iilievi coime da testo Gl & acguuu ool Lmu Con ucuim evnucﬁaaZauﬁe

delle espressioni aggiunte, modlf cate o nformunate ~

N

11.VALUTAZIONI.

Il disegno generale di progetta del P R P | si caratterizza, ncr_\ettn ai precedenti progetti
- per una maggior' concretezza e fattibilita deol d:sc,..c rig danty I'acsettc commerciale

demandando a fasi remote la realizzazions

o

CGﬁSiSu: nti prospettive di S'W‘uppu
‘identiﬁca nel bacino di Onegiia ii poio di consoiidamento dei traffici per ie rinfuse secche e
;per_gli,oIi,Vegeta(li mentre per le funzioni pescherecce viene arricchita la dotaziohe di
_infrastrutture a terra. | | | |

R traofc"mc.... dei siles oleari da Calata Anscimi consclida la vocazione contenuta..

propoizionata e bumpreaSwameme sosteinibile in iappoito alie dimensioni dei teaauw
urbano iimitrofo. | | | | |
La soluzione proposta dei due bacini destinati alla nautica da diporto per 950 posti barca.

P eow

al netto della nautics sociale @ minare, in due fasi successive a Porte Maurizio
anch'essa soddisfacente in relazicnz ai d.“,:ers.‘ segmenti :
dipuiiv e consenie fa tediiczacione deiie opere previsie pex asi. nor: confliygeniu corni i
traffici commerciaii. | |

Vi e da rilevare tuttavia I'esigenza di salvaguardare possibilita di realizzazione di un :

accosto  accessibile .'eico!armenté ner |o ksvi!Lu:@ della funzione marittimo

pasaegge.. nei segmenti dei traghetti veloci che potrebbers, su Porto Maurizic dispo”edé
Ln terminaie mlerebsame e OI cut ,)OUGDDE :cenuncdvs) COn magglov p:ecvs:one gra nena
econada fase, funz:om accessibiiita tenuto conto anche di indinzzi emersu nel rappom

italo/ francess di ndlstnbuzlone di tali trafﬁm



Cid anche in conseguenza atie”'prospettive di sviiuppo\deiia‘domahda via mate e ai
poténziamenﬁ infrastrutturaii deila accessibiiita deii’enirore,rra piemontese gzrantiti dai
completamento delia S.S. 28. o ‘ ' ‘
Il presidio dei eerwz; di guard:a costiera ;cbmunque mantenute nel bacine di Porto
Maurizic 2 le funzioni accessorie a terra o servizi appaienc proporzionate ¢ integrative
per gli interessi turistici.

£° da valutarsi in queste contesto ia possibiiita di'associare It Mius=o gelle Barche d' Epoca\ ‘
| (AM2) al Musec Nava!e (AM1 }, neli'ambito di Porto Maurizic ove il tessuto urbano ston;:o?

I'ambiente del bacinc ed ! cwcuftl pedonali nossono senza dubbéc consentire una miglicre

fognario.

La zona dispone inoxtre’ di parcheqggi utmzzablliper i vns:tatbn ‘

lmportante e delicata l'area di litorale libero, di mferconnessnone prevasta fra la
cantieristica ed il bacmo di S.Lazzaro, con la creazione di une specchao acqueo protetto,

che nchxede Una pre cisazione stlle protezioni a mare e caratteristiche del litorale in

quanto trattanoosn di area oameare deve atsporre Cll effettive garanzle suna quauta

~dell’ambiente idrico prospncente. evitando i rischi di degrado. gia evidenti in analoghe

situazioni, c.reate nell'ambito dell'area e§positivé Porto Antico di Genova {caso fontana a

- velo sul Mand acc.‘c}.

e e P e ]

Inoitie tale spazio costitiisce una necessaiia cesuia nelia interconnessione dei

due bacini_poriuaii_per qaraniire ii_manienimento aené individuaiiid storica dei

sistema anche attraverso un affaccio hbero fracittae mare.

: Funzzonale e pmporzinnafa annam I'area destmafa allinsediamento di aftivita produttive

' " M“\ '~ ol eote lachal AOBA ~l N :;a

- 3 nou 1 v o -t - . [T EEI= 1] A A AR R} AL ol e H\v'JM!H
cha canticristica mincre e delle bar"hc d'cpeca a mare de! ! deld

 Taii_attivita, che richi edoiio spazi dedicaii, esierini dei Circuiti dei visitaior e dei

turismo, potranho confiqurare soiuzioni ecmme da_perfezionare neqn asseti

volumetrici e nella collocazione. in relazion‘e alle osservazioni SViiunnate da parte
d

rannrecantante dalla Qn\:raqtandnn7: ai Beni Archltaﬂnnnrc

 —_—q 2 Smms s ey wa il W e 8 tclnms it s aimtn W e wells s s lii e s r e e,
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atienlamenle ia vossibiila di prevedere un ailargarienio della secione di defiusso uel

torrente impero che ha caratteri di portata non iriilevanti prevedendo un aumento deiia

- sezione di sbocco, attraverso un recupero di aree gia interessate da impianti industriali



~4

. . - . ‘ ' . "
‘banchinatts di accestc pc o scarico de

dismessi in aiea uibana, in Modo da nduiie fa piessione idiaufica in defiusso, fimitaie i

probiemi di contro pressione dei moto ondoso, consentire una piu vasta zona di

sédiméntazione del riporto solido. ténendo conto aitresi dei profili immersi delle opere
marittime. '

Si ritiene che le previsioni per aree depcs?ﬁ :_fCT2) £035an0 e338re riélccaiizzate au'inte;'nc
deila darsena canieti, ngnbtando petianto {a 4ona‘di defiusso dei torente impero,
ccns'derato anche ‘l'intervento di prosecuzione del moio sonoﬂutto di protezione dei

bacmo di Onegha in sponda s:mstra

-l ponte di attraversamento dell 'Impero pertanto avra una diversa configurazione e dovra

_ terere conto ds tale ntova s:tuaz;cne

in merito alie funzioni previste ed aiie dimensioni degii accosti su Onegiia ia soiuzione

proposta’ appare condlwsmné tatte salve le valutaziont delle opere sull‘lmpatto meteo-

“marino, mentre per la realizzazione del silos oleari ¢ da va!utarsa ia necessita da‘ '

parcheggso \per vexco!t mdqs. iali he nen € prevista nei vem._: di pa’.'cheggio al Maole

' Per i serv:zl di parcheggto anche per le aiire funztom commerciaii, li bacino di Onegua é

carente dv indicazioni prews:ve che dovranno, negli amnamentl essere localizzati con
dlmenSIone adeguata ed interconnessi alla nuova viabilita prevista. '

Per quante riguarda i ser‘.'izifpesca ed in particolare il mercato del pe°ce‘ la Ioca!“zzazione

~ aderente alla banchma pescaton attwa circuiti dl catena d ﬁf eddo di .mp itazi one ed

esportazione che CO”!OOHO COﬂ Hnteresse turistico, con ia viabiiita pro<ptceme mono

~debole e qia affatxcata da traffico urbano. con la destmazione balneare a levante della

radice del molo sograﬂutto di Oneglia.

in carenza di piG spee f hc dccum’cntazi'cné sulla mcvimcntazicne prodetta, anche

(‘0
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E.
a-
C.
[«Y]
<
&'_

(‘,unseguenu at ritancio 'e fa iunzione pebunele aisi se |a localizzazione det
mercato non debba essere\ ‘prevista in un comestoqp:u adeguato sotto il profjo
dell'accessibilita ai veicoli commerciali, ed in questo senso pud essere indicata una

localizzazione ne!!‘amb‘itb delle attivita pre\!iSté sul Melo Corto di Oneglia con.

Tale situacivne consentiiebbe ur migiior recupero deif'acuessibiliia e deiie funeion:

pedonali deil'intero molo di soprafiutto ai Onegila, itinerario che prosegue lungo i



porticato urbano prospicente la banchina e che si ramifica in una delle due zone balneari
previste a levante del molo verso la passeggiata. | |
Sotto il proﬁlodell'assetto infrastrutturale, & gia stato rilevato che il disegno déli'assetto |
viario risulta molto vasto e fortemente integrato alle necessita dell'area urbana. Tuttavia
per un miglior chiérimento del suo funzionamento e per apprezzare il risultato pil
completo del progetto, dovrebbe essere definito anche uno schema del piano del traffico
che consenta di verificare i vantaggi conseguenti per I'assetto urbano (pedonalita,
geraréhia dei percorsi per i veicoli commerciali) derivanti dall'attuazione del P.R.P..
. Per _quanto 'riguarda la articblazione e la distribuzione nelle funzioni logistiche e
; ggll spazi portuali a terra si condividono sos tanz;almente le scelte rappresentate
che paiono rapportarsi adequatamente alle grev:s:om di riassetto urbano
contenute nel PRG di Imperia.
In_ogni caso con riferimento alle esigenze di agptofongjmento e di messa a punto
riguardanti i temi sopra indicati, si_ritiene opportuno attribuire un_valore
eminentemente indicativo alle previsioni_di_piu_stretto carattere urbanistico ‘ed
edilizio interessanti le aree di radicamento a terra dei bacini portuali di Porto |
Maurizio, di Oneglia e della fascia intermedia fra i due tale da consentire_un
necessario grado di flessibilita alle definitive determinazioni da assumere in sede

di_approvazione del Piano Regolatore Portuale tenuto conto di quanto nel

- frattempo andra a stabilirsi nell’ulterioro corso dei ‘Qrocedimenti di formazione, sia
del PRG del Comune di lmpeﬁa che del PTC della Costa.

Il Comitato pertanto esprime, nei termini di cui sopra, il favorevole all'awvio del procedimento di

formazione del PRP di Imperia, con riserva di una propria pronuncia definitiva in sede di sua
. approvazione ex lege 84/1994, una volta che lo stesso sna stato adoftato dalla competente
~Autorita marittima. :

La seduta si chiude alle ore 14.

IL SEGREYVARIO B " IL VICE PRESIDENTE{
dott. Pie i Viola) . (dott. D ico Bottino)

Approvato dal Comitato Tecnico Urbanistico in data 9/7/1 996 come da verbale n. 45.
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oceerTo: Comune di Imperia - Piano regolatore portuale. Valutazione di impatto ambientate
(VIA)

Alla Regione Liguria
Dipartimento ambiente e territorio
Y Ufficio valutazione di impatto ambient

GENOVA | pROTOCILE .
280,99 00006«

N¢ PRO7OCOLLD F?(:MO

Con riferimento alla richiesta di espressione del parere di questa Provincia, ai sensi
defl'art. 9, 2° comma, della I.r. 38/98, formulata con nota n° 23418/239 del 25/2/99, pervenu-
ta il 1/3/99, si comunica che la Giunta provinciale, con direttiva n° 120 del 31/3/99, ha
espresso parere favorevole nei termini seguenti:

PREMESSO che il Dipartimento ambiente e territorio della Regione Liguria ha richiesto an-
che alla Provincia, con nota n° 23418/239 del 25/2/98, l'espressione del parere ai sensi
dellart. 9, 2° comma, della L.r. 38/98, nei confronti del piano regolatore portuale di Imperia,
per le successive determinazioni di competenza in materia di V.1.A. (valutazione di impatto
ambientale);

CONSIDERATO che la zona interessata da detto piano é soggetta a vincolo paesistico ai
sensi della L. 1497/39, e che il vigente piano territoriale di coordinamento paesistico qualifi-
ca l'area come segue:

Assetto insediativo: Al - CO (attrezzature ed impianti - regime normativo di consolidamento)

Assetto geomorfologico: MO - B (modificabilita di tipo B)

Assetto vegetazionale: COL - ISS (colture - insediamenti sparsi di serre);

VISTO il parere favorevole, con prescrizioni, osservazioni e suggerimenti, rilasciato dall'As-
semblea del Consiglio superiore dei Lavori Pubblici nellladunanza del 20/12/96 - prot. 391;

VISTO il parere favorevole rilasciato dal Comitato Yecnico urbanistico della Regione Liguria
nella riunione del 28/5/96 (verbale n° 40);



CONSIDERATO che il piano in questione prevede la riqualificazione dell'intera area dema-
niale marittima compresa tra il molo di ponente di Porto Maurizio e il molo di levante di
Oneglia, con il consolidamento dei traffici commerciali (olio e rinfuse) e della pesca nel ba-
cino di Oneglia e l'impiego, articolato in due fasi temporali, del bacino di Porto Maurizio e
della sua prevista estensione verso levante, interamente per la nautica da diporto e per i
correlati servizi a terra; nellarea immediatamente a ponente della foce del torrente Impero
€ previsto l'impianto di un polo cantieristico, sempre dedicato alla nautica da diporto, men-
tre per le zone di collegamento tra le diverse funzioni é prevista la realizzazione di verde
pubblico, nuova viabilita veicolare e pedonale e parcheggi di servizio;

SI RITIENE CHE il progetto di Piano regolatore portuale della Citta di Imperia sia meritevole
di approvazione, con le seguenti precisazioni e indicazioni, per quanto di competenza della
Provincia:

a) relativamente agli aspetti paesistico-ambientali, il piano in oggetto, pur costituendo una
modifica radicale del contesto ambientale, rappresentato dalla fascia litoranea tra gli abitati
di Porto Maurizio e Oneglia, é tale da non compromettere gli equilibri paesistici della zona
interessata, in ragione della prevista riqualificazione di aree attualmente degradate, da at-
tuarsi anche mediante la piantumazione di un elevato numero di essenze arbustive ed ar-
boree tipiche dell'area mediterranea, come previsto negli specifici elaborati di progetto;

b) relativamente agli aspetti idraulici, considerato che € prevista la realizzazione di un nuovo
ponte stradale in prossimita della foce del torrente Impero e la tombinatura del tratto termi-
nale del rio Baité, dette opere dovranno soddisfare le esigenze idrauliche consentendo il
passaggio della massima piena con un franco minimo rispettivamente di m 1.00, ovvero di
m 1.50 qualora la larghezza dellimpalcato nel senso della corrente sia superiore a m
10.00, per il ponte sul torrente Impero, e comunque di m 1.50 per la tombinatura del rio
Baite;

¢) per quanto attiene gli aspetti di ordine generale, concernenti la pianificazione urbanistica,
si possono rimarcare i seguenti aspetti, per i quali, ancorché non comportino diretto pre-
giudizio in termini di impatto ambientale, pu¢ essere opportuno un approfondimento nelle
successive fasi progettuali:

o la previsione di prolungare i moli del bacino di Oneglia per realizzare un nuovo accosto
dedicato al traffico oleario pué aumentare la problematicita in atto dellinterrimento delf'im-
bocco del bacino stesso a causa dei depositi alluvionali trasportati dal torrente Impero, in
particolare in condizioni di piena; a tal fine sarebbe opportuno predisporre simulazioni ma-
tematiche o su modelli per preventivare eventualmente interventi periodici di dragaggio o
una diversa sagomatura delle opere;

¢ la scelta di concentrare le attivita commerciali nel bacino di Oneglia rende critica la viabilita
locale di accesso, per cui diviene indispensabile la precedente o contemporanea realizza-
zione della nuova viabilita di progetto, con i raccordi in galleria per la connessione con gli
svincoli autostradali; parimenti, la collocazione del mercato del pesce e lincentivazione
delle attivita di pesca professionale in prossimita delle funzioni turistiche a levante del baci-
no di Oneglia richiede, per minimizzare le interferenze indesiderabili sotto il profilo del traffi-
co veicolare, del rumore e della gestione ambientale, un attento studio dell'accessibilita
degli automezzi commerciali, con aree di sosta apposite, che non dovrebbe gravare sulla
gia delicata viabilita del centro storico di Oneglia. In tal senso, potrebbe essere migliorativa
la dislocazione del mercato del pesce, insieme alle altre attrezzature del bacino commercia-
le, alla radice del molo corto di Oneglia, e il contemporaneo pieno recupero alla funzione
turistica e ricreativa del molo di sopraflutto e dei piazzali alla sua radice;

o la prevista disposizione del "museo delle barche d'epoca” in corrispondenza dell'area dedi-
cata alla cantieristica ed in prossimita del depuratore fognario pud comportare maggiori dif-
ficolta nell'accessibilita da parte dell'utenza turistica, anche in termini di prossimita delle
aree di parcheggio, mentre lo stesso potrebbe essere piu proficuamente collegato al mu-



seo navale, nel contesto del centro storico di Porto Maurizio, anche in ragione delle gia
esistenti infrastrutture;

d) il P.R.G. approvato con-D.P.G.R. n° 46 del 24/2/99 é sostanzialmente conforme al piano
regolatore portuale, comprendendo la maggior parte delle aree da quest'ultimo disciplinate
in zona "FP - portuale", ove la normativa rinvia a quella vigente in materia, e in parte nelle
zone "FV22B" e "FV25B" (parte della zona dell'attuale Capitaneria di porto di Oneglia),
"FVS1B" (parte della zona delle attrezzature sportive di S. Lazzaro e della Piscina F. Ca-
scione), "D1B" (parte della zona occupata dal Pastificio Agnesi) e "BS" (magazzini generali
franchi di Porto Maurizio). Per tali ultime zone il P.R.G. fornisce, agli artt. 23, 37, 60 e 61
della normativa di attuazione, specifiche discipline di intervento, che possono trovare ri-
scontro, per quanto individuabile al presente livello di presentazione, nelle previsioni del
piano regolatore portuale.

IRIGENTE

: EF‘SZO/\/IANI)
A
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PROVINCIA DI IMPERIA

MEDAGLIA D'ORO AL V. M

SETTORE  Urbanistica
UFFICIO Urbanistica

_ RELAZIONE

oG6GeTTo: Comune di Imperia - Piano regolatore portuale. Valutazione di impatto ambien-
tale ex L.r. 38/98.

PREMESSO che il Dipartimento ambiente e territorio della Regione Liguria ha richiesto
anche alla Provincia, con nota n° 23418/239 del 25/2/98, 'espressione del parere ai
sensi dell'art. 9, 2° comma, della L.r. 38/98, nei confronti del piano regolatore portuale di
Imperia, per le successive determinazioni di competenza in materia di V.LA.
(valutazione di impatto ambientale);

CONSIDERATO che la zona interessata da detto piano é soggetta a vincolo paesistico ai
sensi della L. 1497/39, e che il vigente piano territoriale di coordinamento paesistico
qualifica I'area come segue: -

Assetto insediativo: Al - CO (attrezzature ed impianti - regime normativo di consolidamen-
to)

Assetto geomorfologico: MO - B (modificabilita di tipo B)

Assetto vegetazionale: COL - ISS (colture - insediamenti sparsi di serre);

VISTO il pérere favorevole, con prescrizioni, oséervazioni e su"ggerimenti rilasciato dal-
I'Assemblea del Consiglio superiore dei Lavori Pubblici nell'adunanza del 20/12/96 -
prot. 391, , , ;

VISTO il parere favorevole rilasciato dal Comitato tecnlco urbanistico della Regione Ligu-
ria nella riunione del 28/5/96 (verbale n° 40);

CONSIDERATO che il piano in questione prevede la riqualificazione dellintera area de-
maniale marittima compresa tra il molo di ponente di Porto Maurizio e il molo di levante
di Oneglia, con il consolidamento dei traffici commerciali (olio e rinfuse) e della pesca
nel bacino di Oneglia e I'impiego, articolato in due fasi temporali, del bacino di Porto
Maurizio e della sua prevista estensione verso levante, interamente per la nautica da
dipcrio e per i correlati servizi a terra; nell'area immediatamente a ponente della foce
del torrente Impero € pravisto limpianto di un polo cantieristico, sempre dedicato alla
nautica da digorio, mantre per le zone di collegamento tra le diverse funzioni € prevista



'la realizzazione di verde pubblico, nuova viabilita veicolare e pedonale e parcheggi di
servizio;

SI RITIENE CHE il progetto di Piano regolatore portuale della Citta di Imperia sia merite-
vole di approvazione, con le seguentl precnsazlom e md:caznonl per quanto di compe-
tenza della Provmcna

a) relativamente agli aspetti paesistico-ambientali, il piano in oggetto, pur costituendo una
modifica radicale del contesto ambientale, rappresentato dalla fascia litoranea tra gli
abitati di Porto Maurizio e Oneglia, é tale da non compromettere gl equilibri paesistici
della zona interessata, in ragione della prevista riqualificazione di aree attualmente de-
gradate, da attuarsi anche mediante la piantumazione di un elevato numero di essenze

~ arbustive ed arboree tipiche dell'area medlterranea ‘come previsto negli specifici elabo-
ratt di progetto;

b). relativamente agh aspettl ldrauhm consuderato che é prewsta la realizzazione di un
nuovo ponte stradale in prossimita della foce del torrente Impero e la tombinatura del
tratto terminale del rio Baité, dette opere dovranno soddisfare le esigenze idrauliche
consentendo il passaggio della massima piena con un franco minimo rispettivamente di

'm 1.00, ovvero di m 1.50 qualora la larghezza dell'impalcato nel senso della corrente
sia superiore a m 10.00, per il ponte sul torrente Impero, e comunque di m 1.50 per la
tombinatura del rio Baité;

c) per quanto attiene gli aspetti di ordine generale, concernenti la pianificazione urbanisti-
ca, si possono rimarcare i seguenti aspetti, per i quali, ancorché non comportino diretto
‘pregiudizio in termini di impatto ambientale, pud essere opportuno un approfondimento
nelle successive fasi progettuali:

« la previsione di prolungare i moli del bacino di Oneglia per realizzare un nuovo accosto
dedicato al traffico oleario pud aumentare la problematicita in atto dell'interrimento del-
l''mbocco del bacino stesso a causa dei depositi alluvionali trasportati dal torrente Impe-
ro, in particolare in condizioni di piena; a tal fine sarebbe opportuno predisporre simula-
zioni matematiche o su modelli per preventivare eventualmente interventi periodici di
dragaggio o una diversa sagomatura delle opere;

e la scelta di concentrare le attivita commerciali nel bacino di Oneglia rende critica la
viabilita locale di accesso, per cui diviene indispensabile la precedente o contempora-

_ nea realizzazione della nuova viabilita di progetto, con i raccordi in galleria per la con-
nessione con gli svincoli autostradali; parimenti, la collocazione del mercato del pesce e
l'incentivazione delle attivita di pesca professionale in prossimita delle funzioni turistiche
a levante del bacino di Oneglia richiede, per minimizzare le interferenze indesiderabili
sotto il profilo del traffico veicolare, del rumore e della gestione ambientale, un attento
studio dell'accessibilita degli automezzi commerciali, con aree di sosta apposite, che
non dovrebbe gravare sulla gia delicata viabilita del centro storico di Oneglia. In tal sen-
s0, potrebbe essere migliorativa la dislocazione del mercato del pesce, insieme alle al-
tre attrezzature del bacino commerciale, alla radice del molo corto di Oneglia, e il con-
temporaneo pieno recupero alla funzione turistica e ricreativa del molo di sopraflutto e
dei piazzali alla sua radice;

« la prevista disposizione del "museo delle barche d'epoca" in corrlspondenza dellarea
dedicata alla cantieristica ed in prossimita del depuratore fognarioc pud comportare
maggiorn difficolta -nell'accessibilita da parte delfutenza turistica, anche in termini di
prossimita delle aree di parcheggio, mentre lo stesso potrebbe essere pil proficuamen-

“te collegato al museo navale, nel contesto del centro storico di Porto Maurizio, anche in
ragione delle gia esistenti infrastrutture;

d) il P.R.G. approvato con D.P.G.R. n° 46 del 24/2/99 ¢ sostanzialmente conforme al
piano regolatore portuale, comprendendo la maggior parte delle aree da guest'uitimo
disciplinate in zona "FP - portuale”, ove la nermativa rinvia a queila vigente in materia, e



in parte nelle zone "FV22B" e "FV25B" (parte della zona dell'attuale Capitaneria di porto

di Oneglia), "FVS1B" (parte della zona delle attrezzature sportive di S. Lazzaro e della

Piscina F. Cascione), "D1B" (parte della zona occupata dal Pastificio Agnesi) e "BS"

(magazzini generali franchi di Porto Maurizio). Per tali ultime zone it P.R.G. fornisce, agli

artt. 23, 37, 60 e 61 della normativa di attuazione, specifiche discipline di intervento,

~ che possono trovare riscontro, per quanto individuabile al presente livello di presenta-
- zione, nelle previsioni del piano regolatore portuale.

IL DIRIGENTE
(Ing. Enzo VIANI)

M, A
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CITTA DI IMPERIA

SETTORE VI® — URBANISTICA
5232

Spett.le

REGIONE LIGURIA

Dipartimento Ambiente e Territorio
Ufficic Valutazione Impatto Amb.
Via Fieschi,15

16100 — GENOVA

OGGETTO: L.R. n® 38 del 30/12/1998 - Disciplina della valutazione
dl impatto ambientale V.I.A.

A seguito della nota n® 23418/239 del 22/02/1999 con la
quale si chiede 1'espressione del parere da parte di questo Ente, ai
sensi dell'art. 9 della Legge citata in oggetto, relativamente alle
procedure di compatibilitd ambientale del Piano Regolatore Portuale di
Imperia, si trasmette copia conforme della Deliberazione della Giunta
Municipale nella quale si esprime il parere favorevole per le opere
rappresentate nel progetto portuale.

Distinti saluti.

"
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COMUNE DI IMPERIA

Spedizione al Co.Re.Co.:

Prot. N. . Data
N. reg. ... 43 ..................

Alleg. n. ..

Estratto dal Registro delle Deliberazioni della Giunta Municipale
58 del 11 febbraio 1599 )

(Deliberazione n.

LIORE - IVPATTD. AMBIENTALE

L’anno millenovecento ... BeVantanove e questo di “mm del mese
AN febbraio alle ore 12,36 i Imperia

nella sala delle adunanze posta nella Sede comunale, si & riunita la Giunta Municipale per trattare

gl affari posti all’ordine del giorno.

Presiede I'adunanza il sig. Pr. bavide Berio Sindaco;
a - . sei . . ue oS
Sono presentl ASSESSOIT I ..o . - Sono assenti Assessorl . ... d ............... sebbene invitati
Presenn Assenti 5 | Prewnti | Aweno
1y \ . . . Si - . - si
1) PAGLIERI Ing Rinaldo  Vice Sindaco 5) BADANO Dott. Gabriella Assessore T
. . si . : si
2) FAVA Sig. Luisito Assessore 6) DE BONIS Sig. Antonio » v e -
: si i , si
3) LITTARDI Dott. Pierino > ; 7) RAINISIO Sig. Giovanr > »  S—
si . Si
4) NATTERO Prof. Carla > 8) LAGORIO Sig. Lorenzo > ;
Assiste 1l sottoscritto sig. Pr.-PFaolo-Calzgia Segretario generale

del Comune, incaricato della redazione del verbale.

Il Presidente, riconosciuta la validita del numero legale degli intervenuti per poter deliberare,

dichiara aperta la seduta.

LA GIUNTA



Pregesse che:

- ¢on propria precedente deliberazione a. 1444 del 5.5.98,
1'amministrazione Comunale na manifestato il proprio definitivo
assense alltadozione, da parte dJdella competente Capitaneria di
Forto, d#1 Pianc rRegolatore Portuale dei porti 4i Gneglia e Porto
Haurizio sella fermulazicne ¢ prelarivi, coanessi, 2laborati
tecnico/progetiuali gia in pregresse periodo 4i tempo, trasmessi
dalla regione Liguria; = o '

~ con successiva nota. m. 1219 del’ 3G.1.%7, la stessa Autorita
Marittima ha invitato ltAasmiaistrazione Coumuaale a procedere alla
stesura delle studio. di valutazione di impatto ampientale secondo
ie disgﬁsizioni della vigente normativa in materia. '

bata atrto che 1'Asministrazione Comunale, non disponends di
AGeguate professionalita all*interne della propria struttura
organizzativa, 34 consenvitds cone il documento tecnico di cul s0pra
fosse elaborato attraverso la propria Societa partecipata Ports
lmperia S.p.A.; o

Vista la nota in data 27.1.49 della éeéézima Sgceietad con la
quale si <trasmetie formalamente 1a Jocumentazione coacernente la
valutazione di ilampatto ambieatale relativa al Piano Regolatore dei
Porti di Imperia;

Eitenuto pertante di dover procedere al recepizentc foraale
degli eleporati teecniei ail finl delle successive fasi 41 definitiva
approvazione dello Struwents Progranmaterio Portuale;

¥isto il consegueate garere favorevols Foraulato dal Dirigente
del gettore 17 1in ordine alla regoslarita rtecnica della proposta ai
sensi dell'art. 33 - 1° compa della Legge 8.6.1390 n. 1423

kKitenputo di dover provvedere per quanto di competenza sulla Dase

elementl di istruttoria predisposti dall*ufficlo compertente;

Eichiamare 1le disposizioni contenute nella Legge Kegionale
16.12.9%, . 58;

Rieaiamata 1la L. n. 84/94 ed in specifico 1l'art. %;

Richiamata altresi la Legge £.6.1990, a. 142;

Yista wnfine la Legge 15.%.97, a. 127;

Cou votazione unanine palese;

degll

DELIDBERGEA

D1 recepire, per le porivazioni ian presmessa  indicate, 1a
documentazione tecaica - agli atti 4dtufficio - inerenvte 1la
valurazione di i1@parto ambientale relativa al Pilano Regolatore dei
Porti 4i iaperia.



61 trasmettere copia della presente geliverazione, coasprensiva
della suddetia deocumentazicne, allfautoritad Marittaima Portuale per 1
provvaedinenti conseguenti &alle successive Fasi attuative imeventi
1'approvazione definitiva del Piano #egolatore dei Porti di lmperia.

D1 trassettera oopia ﬁell&’;reseﬂte deliberazicone allt'ufficio
praponente per 1 provvedimenti coanessi @ consegusnti alla relariva
attuazione,

D1 dichiarare con votl unanisi palesi la presente deliserazione
immediétamant& esegulbile al sensi delltart., 47 della Legge §,5.19%0,
G. 142,

® B o4+ *F & R



SINDACO
Berio
VICE SINDACO SEGRETARIO
Paglieri calzia

CERTIFICATO DI PUBBLICAZIONE

I sottoscritto Segretario comunale certifica che I'avanti esteso verbale verra pubblicato all’Albo

pretorio del Comune 1il...39.2.31999 e vi rimarra per 15 giorm

Ly, 12.2.1999 = _,

7

consecutivi fino al .5.3.165%

S -
La presente copia, in carta libera per uso amministrativo, & conforme allofiginale.
ey
- ~ -,
Li t 2.‘- ? &99 &/ // /,/,
" SEGRETARIO GENERALE

e /H.J/ e ’

//,.;‘ »//_/{;ﬁf.—" 2
Vi

Divenuta esecutiva, a sensi della Legge 8.6.1990M2.

GENERALE

nd-3-29

+ PER COPTA CONFORME




GENOVA AD LEVANTE TELESPRESSI

ZCZC;GEC465 T RMIWO002 T0027788.001 620302 0002027826056
IGGE CO IGRM 056
00100 ROMATELEX 056/052 17 1243

ALLA REGIONE LIGURIA (C465)
SERVIZIO TUTELA AMBIENTE Vo g y 2
C.A. DOTT.SSA MINERVINI ﬁ/ : : s

VIA FIESCHI, 15 0
16100 GENOVA

PROT. 2525/VIA/A.0.13.H.

AT SEGUITO RICHIESTA PRONUNCIA COMPATIBILITA' AMBIENTALE
PROGETTO ''PIANO REGOLATORE PORTUALE DI IMPERIA’’ EST
CONVOCATA RIUNIONE GIORNO 1 APRILE 1999 ORE 10.00 PRESSO
MINISTERC AMBIENTE SERVIZIO V.I.A. VIA DELLA FERRATELLA
IN LATERANO, 33 STOP

PREGAST CONFERMARE PARTECIPAZIONE AT DOTT.SSA MECCIA TEL.
06/70362308 STOP

IL. DIRETTORE DELLA DIVISIONE I

(DOTT. RAFFAELE VENTRESCA)

17/03 12.52

REGIONE L1g

VALUTAZY

1
3
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e PRRE

GENOVA AD LEVANTE TELESPRESST

ZCZC GEC761 T SAT/A4637 A00165450U010010 620302 0002149423056
IGGE CO IGRM 066
00100 ROMATELEX 66/60 07 1053

REGIONE LIGURIA (C761) v yoo N
SERVIZIO TUTELA AMBIENTE Fooa UUR T T I S SF
C.A. DOTT.SSA MINERVINI S e
VIA FIESCHI,15 : "

16121 GENOVA

PROT. N 6086 / VIA / A.0.13.H. DEL 04/06/1999
RIFERIMENTO RICHIESTA PRONUNCIA COMPATIBILITA’ AMBIENTALE
PROGETTO ' ’'PIANO REGOLATORE PORTUALE DI IMPERIA'’
EST CONVOCATA RIUNIONE GIORNO 9 GIUGNO 1999 ORE 13.00 PRESSO
MINISTERO AMBIENTE SERVIZIO V.I.A. VIA DELLA FERRATELLA
IN LATERANO 33 (STOP)
CONSIDERATA RILEVANZA OPERA SAREBBE OPPORTUNA PARTECIPAZIONE
RAPPRESENTANTE SOPRINTENDENZA LOCALE (STOP)

IL DIRETTORE DELLA DIVISIONE I

( DOTT. RAFFAELE VENTRESCA)

-

07/06 10.47
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COMMISSIONE VIA

RIUNIONE DEL q/ /H‘ﬁ;  OGGETTORANe PEGOLATORE
TopTuALE ok IMPeRId

ELENCO PARTECIPANTI!

NOME - COGNOME|ENTE O SOCIETA' | RECAPITO TELF. [, FIRMA

Hicteir vt [HUsseo BEotatiah] 06 3205482 T
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GENOVA AD LEVANTE TELESPRESSI

ZCZC GEC136 T SAT/A3958 A00170139U010010 620302 0003587512150
IGGE CO IGRM 051
00100 ROMATELEX 51/49 10 1657

REGIONE LIGURIA (C136)
SERV. TUTELA AMB.

C.A. DOTT.SSA MINERVINI
VIA FIESCHI,

15 ,
16121 GENOVA/;;S

PROT. N* 6249 / VIA / A.0.13.H. DEL 10/06/1999
AT SEGUITO RICHIESTA PRONUNCIA COMPATIBILITA’ AMBIENTALE
PROGETTO ’‘’'PIANO REGOLATORE PORTUALE DI IMPERIA'’’ EST
CONVOCATA RIUNIONE GIORNO 16 GIUGNO 1999 ORE 12,30
PRESSO MINISTERO AMBIENTE SERVIZIO V.I.A.
VIA DELLA FERRATELLA IN LATERANO, 33 (STOP)
IL DIRETTORE DELLA DIVISIONE I
(DOTT. RAFFAELE VENTRESCA)

10/06 17.05



f =~ REGIONELIGURIA  cenowa 2 # 1999
Y DIPARTIMENTO AMBIENTEE Prot. n. 23 (A /2 3

TERRITORIO , Allegati:

Ufficio: =~ VALUTAZIONE DI IMPATTO
' AMBIENTALE

Ai Dirigenti di:

Ufficio Tutela paesistica

Settore Mobilita, Trasporti e Infrastrutture
Settore Pianificaz. Territoriale e Paesitica
Settore Politiche Sviluppo Industria e Artig.
Settore Affari dell’'Urbanistica.

Settore Assetto del Territorio Contr. Tecnico
Servizio Igiene Pubblica e Veterinaria
Settore Turismo

Settore Affari Giuridici Dipart.to Ambiente Territorio
Ufficio Qualita Produzioni e Assist. Tecnica

Oggetto: Legge reglonale 30 dicembre 1998, n.
38: ‘“Disciplina della valutazione di
impatto ambientale (VIA)"

!

« Alla Provintia di Imperia
¢ Al Comune di Imperia

LORO SEDE

Si comunica che in data 19 FEBBRAIO 1999 é stata avviata la procedura di
compatibilita ambientale - di competenza nazionale - in merito allopera * Domanda di
pronuncia di compatibilitd ambientale del Piano Regolatore Portuale di Imperia”
richiesta dal Comune di Imperia.

. f?f)
Si richiede di esprimere, entro 30 gg., il proprio parere ai sensi dell'art@comma
2 della legge in oggetto ncordando che la documentazsone e stata depositata presso
questo Ufficio.

Distinti saluti.

il Presidente del C7 ‘Rper la VIA

arch. Lingf /v
Il Dltigente d*Ufficio
(Dott.ssg Gabrighaifinervini)

1S

ABAR Col TN g Vol Bl

REGIONE LIGURIA - Via Fieschi - 16100 GENOVA - Tel. (010) 54851 -
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]3] REGIONELIGURIA oo 15 fiip 053
w DIPARTIMENTO AMBIENTE E Prot.n. =6¢;

| TERRITORIO Allegati: 2

Ufficio: VALUTAZIONE DI IMPATTO AMBIENTALE

Alla Struttura Personale e Organizzazi
Bollettino Ufficiale

‘ L Consiglio Regionale
Oggetto: Richiesta pubblicazione avviso sul

Bollettino Ufficiale. SEDE

Conla presente si nchlede la pubblicazione sul Bollettino Ufficiale
Reglonale dell'avviso allegato relativo al Piano Regolatore Portuale di Imperia.

Visti i tempi brevi, la presente riveste carattere di urgenza.

Certi di una fattiva collaborazyione si porgono distinti saluti.

REGIONE LIGURIA - Via Fieschi - 16100 GENOVA - Tel. (010) 54851 -



TESTO AVVISO

Essendo stata attivata la procedura di Valutazione di Impatto ambientale presso il Ministero
Ambiente ai sensi della legge n.84/94 ¢ disponibile in v1sxone presso la Regione Liguria- Via Fieschi
15 - Ufficio VIA 11° p torre A la documentazione relativa al “ Piano regolatore Portuale di Imperia”,
presentato dalla Capitaneria del Porto di .Imperia di concerto con il Comune di Imperia.
- 11 progetto si riferisce all’ampliamento e riqualificazione dell’area che interessa il bacino di porto
Maurizio e di Oneglia.Il Piano Regolatore Portuale ( PRP) ¢ stato approvato dal Comune di
- Imperia come previsto dalla L.r. 35/1995 ed adottata dalla Autorita Marittima . 1l Consngho Superiore
~dei LL.PP. ha espresso il proprio parere in merito il 20.12.96.

Il PRP prevede :

-il potenziamento turistico di Porto Maurizio attraverso un incremento di 1000 posti barca

- lo spostamento dei traffici di olii vegetali da Calata Anselmi ad Oneglia.

-la riqualificazione del porto di Oneglia

- la riqualificazione della passeggiata a mare
- -la riqualificazione del depuratore

- riutilizzo dell’attuale sede ferroviaria

- potenziamento porto peschereccio di Oneglia ,

- potenziamento e riqualificazione viabilita portuale -

- realizzazione di nuovi cantieri navali.

Eventuali osservazioni potranno essere inviate al Ministero Ambiente - Servizio VIA- Via della
Ferratella in Laterano 33 ROMA e alla Regione Liguria Ufficio VIA -Via Fieschi 15- 16121 -
GENOVA ;



*

N 18100, Imperia
MINISTERO DEI TRASPORTI

E DELLA NAVIGAZIONE an 7
Capitaneria di porto 1 5 FEB. vgg
Imperia

|t B %;uﬁx&ﬁi}e

% w’{ LR [ S S

Al MINISTERC PER I BENI CULTURALI
E AMBIENTALI

Via del Collegio Romano, 27
- 00186 -R 0 M _A-

REGIONE LIGURIA
Via Fieschi
16100 - GENOVA -

OGGETTO:Domanda di pronuncia di compatibilita ambien-
tale del Piano Regolatore Portuale di Imperia.

RACCOMANDATA AR,

$i trasmette copia della domanda di pro-

~nuncia di Compatibilitad ambientale del Piano Regolato-
re di Imperia, unitamente agli allegati prescritti,
inoltrata al ministero dell’Ambiente ai sensi del

D.P.C.M. contenente Jle norme tecniche per la valuta-

zione di impatto ambientale.

. REGIONE LIGURIA
/, VALUTAZIONE IMPATTO AMBIENTALF

s‘

CRUTOODNEY 8 hg Halt

4 ngea MYty

SRR ELNTYITY.

| N8 P800 /ﬁ;}f




- AL MINISTERO DELL’AMBIENTE
Servizio di valutazione Impatto Ambientale

Il sottoscritto Capitano di Fregata (CP) Giovanni MARINUCCI, Capo
del Compartimento Marittimo e Comandante del Porto di Imperia.

VISTA la legge 28.01.94 nr.84 sul riordino della legislazione in mate-~
ria portuale;

VISTO il parere favorevole al Piliano regolatore Portuale espresso con
verbale nr.40 in data 28.05.1996 del Comitato Techico Urbanistico
della Regione Liguria trasmesso dal Presidente della Giunta Regio-
nale con foglioc prot.nr.68524/1406 in data 01.07.1996;

VISTO il proprio Decreto nr.52/96 in data 07.09.96 con il quale veniva
"ADOTTATO" il Piano Regolatore Portuale per i Porti di Oneglia e
Porto Maurizio del comprensorioc portuale di Imperias

VISTO il parere favorevole del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici
espresso dall’Assemblea Generale nell’adunanza del 20.12.1996,
pervenuto con dp. Nr.130 in data 22.01.1997;

VISTA la Delibera nr.58 in data 11.02.1999 della Giunta Municipale di
Imperia avente ad oggetto ¢gli adempimenti relativi alla valutazio-
ne di impatto ambientale dell’adottato Piano Regolatore Portuale;

VISTO il Decreto del Presidente del Consiglio dei Ministri nr.377 in
data 10.08.1988, concernente la regolamentazione delle pronuncie
di compatibilitd Ambientale di cui all’art.6 della legge 08 luglio
1986 nr.349, che istituisce il Ministero dell’Ambiente e stabili-
sce le norme in materia di danno ambientale;

CHIEDE

LLa pronuncia di compatibilit® Ambientale per il Piano
Regolatore Portuale del Comprensorio portuale di Imperia.

Si allegano i seguenti atti:

a) studio di impatto ambientale;

bl elaborati di progetto;

c) sintesi non tecnica destinata all’informazione al
pubblico con allegati grafici di agevole riproduzione;

d) documentazione attestante 1 avvenuta pubblicazione ai sensi
dell’art.1, primo comma del D.P.C.M. nr.377/88.

Imperia, 15.02.1999

Capitario Fregata(CP)
(Giov MARINUCCI)
A —
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Spedizione al Co.Re.Co.:

Prot. N. .o Data

N.reg. ... 4? .................

Alleg. n. .o

Estratto dal Registro delle Deliberazioni della Giunta Municipale

(Deliberazione n. 56 del 11 Pebipraio 1999 )
OGGETTO piaud. BEGOLATORE VORTUALE LEESE 84/98 - ARPIENTL RELATIVI ALLA NALUTA. ...

LI0HE. LHPATTO. AMBIENTALE

L’anno millenovecento ... B@¥antanove e questo di ....... i&”ﬂiﬁ‘:& del mese
di febbrain alle ore 1230 in Imperia

3

nella sala delle adunanze posta nella Sede comunale, si & riunita la Giunta Municipale per trattare

gh affari posti all’ordine del giorno.

Presiede l'adunanza il sig. Pr. bavigs berio Sindaco;
ONO presenti ASSeSSOrl Il .o, . - Sono assenti ASSESSOIL N. ..o sebbene invitau
Prosenn | Awensi | ' Prewni | Awera
1) PAGLIERI Ing Rinaldo  Vice Sindaco 51 5) BADANO Dott. Gabriella Assessore
2) FAVA Sig. Lwsito Assessore wer)  6) DE BONIS Sig. Antonio » >
. 51
3) LITTARDI Dott. Pierino > » e 7) RAINISIO Sig. Giovanni s »
%1
4) NATTERO Prof. Carla ¥ PRS- 1’ ................. | 8! LAGORIO Sig. Lorenzo > »
Assiste 1l sottoscritto sig. Op.-Sanio Caloia Segretario generale

del Comune, incaricato della redazione del verbale.

Il Presidente, riconosciuta la validith del numero legale degli intervenuti per poter deliberare,

dichiara aperta la seduta.

LA GIUNTA



Fregesse chad - S N L . L =
~ eon  propria precedents - GrIiberazicae n. 1444 el 5.8.96,
Ytaeeainistrazions Coxupale ha anamifestars 11 proprio definitivo
assenso all*sdozione, d4a& parte dslla coapetente Capitaneria 41
Forts, 491 Piaso Hegeolatere Porvuale dei porti &1 Oneglis e Porto
Manrizic acila Fforswlazione e ?%2&&%?%; connessi,. Slaborati
tecnico/progeteuall gid in pregresse pericdo €1 teapo, trassessi
~Galla Regionw Liguria; LT L T NP EEEES IPRLL T S I
-~ €on  SuECeessiva 6ota am. 129% del  30.1.57, 1& gtessa ﬁﬁtariﬁé
Haritriaa na {avitaro l'assisistragione wasle a provcedere alls
stesura delloc studio 41 valutazione di impatto asblentals gecondo
le cisposizioni della vigente norsativa in materia.

LGato atte cohe 1'Assinistragione Cosgaales, pon digponende di
adeguate profesgicasalits sll*interns della propria struttura
organizaativa, 438 coasentits ohe 11 docusdnto teonlics <L cul Lopra
foss® =1aLOTate ATtraverso 1a propria Socistd  partsoipats  Porto
igperia S.pebe;

Vigta la sota is data 27.1.9% della sedesisa Societd con 1a
guale i Yrasmette forsalmente la doecumentazione Copceraente  ia
valutazion® 41 iepatito asbisatale pelativa al Pisas Hegolatere del
Port: i Isperiag

Bivenuto pertante 41 dover procedere &l receplasnty Foraale
deglii e=leborari reomicl al fini delle succegsive Fasi OL gefiniviva
agprovazions dello Stropents Prograssstoris Portuale;

¥isto 11 conseguents parere faverevole forsulate dal Disigeate

gel Settore 17 i ovrdise allsz regolaritd tecalca gellas proposta al
sensi d2lltary, 3% - 17 conda della Legpe 0.6,.19%0 n. 1435
enuile di GOVer proveedere per guante 4di compeltenza sulla Lbage

dopli slepenti < istruttoria predispostl da)i*efficio ongpetente]
Hicniasmare le dispogizioanl enarenute aellz Legge Beglonale

& Legge £.6.1%99, a. 14,
i !ch e »-? ﬁi ?é?;
o pALEET

21 recapivre, per le gotivazioal iz prescssa ndieate, Ia
docusentagioas teonica - agli arti dtufficie - inersnte 1k

valuvazions ¢i 1upa¥ita azbientale relative al Plano Eegolators owg

Forti 41 luperid.



&% trassettere copia della presente deliberatione, compreasivs
della suddetta docunsatazione, &ll'Autoritd Maritviza Portuale per i
%Wi@gmz conseguent]l alle successive Fasi attuative imereati
approvazione definitiva del Fim mia%:w ges Perti 41 lsperia.

Bi trasgetiers oopia della %&Kﬁﬁt@ deliberazione an‘ﬁffi«t:i& :

ponente per i provevedisenti connessl o congsguenti alia relativa
-a&m&ﬁm N
e, DR dichiarare con vori spanimd g&i&ﬁ 1a pregsnte aeliberazione
fumediatamente sgoguibile ai s@aﬁ é@xz *art, 47 della Legye §.6.1950,
e 142, : T <

F ¥ R B F B



SINDACO
Borio
VICE SINDACO : . SEGRETARIO

T

PR Paglieri calzia. -

CEBTIFICATO DI PUBBLICAZIONE

I sottoscritto Segretario comunale certifica che I'avanti esteso verbale verra pubblicato all’Albo
pretorio del Comune il .. 19.2.1%99 e vi rimarrd per 15 giorni

consecutivi fino al ..6.3.3658%

/"_?
. |
n}y/‘ﬁ( RALE
o i

=

Li ?3'3&1%

La presente copia, in carta libera per Nuégz’;mm?ﬁ“
12.2.155%

Li

Divenuta esecutiva, a sensi della Legge 8.6.1990, 42,

1L SEGRETARIO GENERALE
Li




" SPENITO

MINISTERO
DEI TRASPORTI E DELLA NAVIGAZIONE
Capitaneria di Porto
Imperia
Frot.N. 4S50 /Demanio
allegati n.

18100 IMPERIA, {E GSET (396

CONSIGLIO SUPERIORE DEIX
LAVORI PUBBLICI PRESSO
MINISTERO DEI LAVORI PUB—
BLICI

00100 - ROHMA

MINISTERO DEI TRASPURTI E
DELLA NAVIGAZIONE
Rir.Gen. Dem.Mar. e Porti
Divisione XX

del sopr. Ministere della
Marina Mercantile

o0l100 - ROMA

m.

OGGETTO: COMIINE DI IMPERIA.
Fiano Regolatore Fortuale di Imperia.
Legge 28 gennaio 1994 n.B4 Riordino della legislazions
in materia portuale.

imento dispacoilo n.S20409% di data
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Il so

Marittimo e

CONSIDERATA:

EITENUTO:

VISTE:

i

- DECRETO N. 3 /96

ttoscritte Capitanc di Fregata (CP), Capo del Compartimento
omandante del Porto di Imperia,

d

la legge 2B Gennaio 1994 n°84 sul riordino della
legislazione in materia partuale;

la necessitad di aggiornamento del vigente FPL.R.FP.
("Fiano Fedolino” del 1965) alle mutate condizioni
socio-economiche ed in generale allfandamento dei
traffici marittimi ed al loro processo di trasforma-
zione, che impone un’adeguamento della prograpmazio—
ne al fine di pervenire ad un giusto equilibric fra
infrastrutture destinate ai traffici commerciali e
quelle riservate al sempre pild crescente traffico
turisticog

che le previsioni e gli interventi di maggior entita
previsti dal vigente piano regolatore aventi per ob-
biettivo la realizzaziene di un complesso portuale

capace di movimentare fino ad un milione di tonnel-

late almeno di merce, non abbiano oggi alcuna ade-
renza coan l'andamento del traffici marvittimi avutisi
in altre un trentennio di vigenza del piana e «che
pertanto, per una sostanziale trasformazicne dei
traffici stessi, per i guali, dopo anni di recessic—
ne si & constatata negli ultimi anni qualche cenno
di rvipresa, occorre una messa a punto di interventi
programmatici volti a preservare ed  incrementare
quelli esistenti ma contemporaneamente a garantire
un significativo incremento delle funzioni turisti-
che e da diporto, mediante un nuovo ed aggiovnato
Fiano Regolatore Portuales

il parere favorevole pervenuto con il DWUF. prat.
SGROLZ23 del 18.04.1396 della Dirveziocne Generale del
Demanic e Porti del Ministeroc dei Trasporti e della
Mavigazione in merito allfattivita di progettazione
ed elaborazione tecnica del F.R.F. sulla base delle
direttive programmatiche impartite dalla Capitaneria
di FPorto di Imperia, effettuate dagli organi tecnici
del Comune di Imperiaj

le direttive programmatiche trasmesse con fg. prot.
78595 del 11.05.1996 al Comune di Imperia per la re-—
dazione degli elaborati tecnico progettuwali per 1la,
formazione del piano regolatore portuale di Imperiag

A

[RPRIVIES
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CONSIDERATO:

<
43}

la dellbera n°81 del 10 05.1996 della Giunta Req1o—*r
- nale della Liguria in ordine alle prnblemat1che con- .
cernenti le competen a della Regione nella
formazione della Legge 28.01.1984 n® 943 '

il foglic prot. 8160471081 del 17.05.1996 con il
quale ‘1a Regione Liguria Dipartimento Urbanistica e
Fianificazione Territoriale ha inteso espletare le
attribuzioni di supports tecnico ed elaborativo alla
materiale realizzazione del piano regolatore portua-—
le, in aderenza a quanto rappresentato dalla Dive-
zicne Generale del demanic Marittimo e Forti del Mi-
nistern dei Trasporti e della Navigazione con di-
spaccio n® 5203416 del 07.08.1995, per assenza delle
necessarie strutture da parte della Autorita Ammini-
strativa preposta ai sensi dell’art.S L.84/94 alla
"adozicne" del pianc regolatore;

il parere preliminare del Comitato Tecnico Urbani-
stico del Dipartimento Urbanistica e Fianifidfarione
Territoriale della FRegicne Liguria, reso a seguito
della relazione tecocnica in ordine al piana regolato-
re del Porto di Imperia predisposta dall?Ufficic Mo-—-
bilitad e Grandi Infrastrutture e pervenuto con fg.
prot. 68524/1406 del 21.07.13996 della Eegione Ligu-—
riaj

che la FEegione Liguria ha inteso avvalersi, in virta
della delega di funzioni in materia operate con la
legge regiocnale n°35/95 dell’apportoc operativo del
Comune di Imperia, che ha di conseguenza proceduto
alla predisposizione degli elaborati tecnico proget-—
tuali afferenti il pianc regolatore portuale, rece-
pendo le osservarzioni ed i1 pareri formulati in meri-
to del Comitato Tecnico Urbanistico regionale;

gli elaborati tecnici redatti ed elaborati dal Comu-—

ne di Imperia e constatatane la conformita alle di-
rettive programmatiche impartite dalla Capitaneria
di Forto di Imperia con fg. prot. 7865 del

11.05.1996;

la Delibera Comunale n%i8i2 R.D. della Giunta Muni-
cipale, concernente 1l'assensa definitivo all’adozice
ne da parte della competente Autoritd Marittima del
piana regolatore pnrtuale e dovendosi considerare

pertante raggiunta la "previa intesa" prevista
dall’art.S comma 3° della lLegge 84/94,




DECRETA

LPADOZIONE dell’annesso pianc regolatore pnrtuale per i porti di
Forto.Maurizio ed-Oneglia del comprensorio portuale di Imperia.

DI SPFONE

la pubblicazione del presente Decreto all’Albo del Comune di Im—
peria e nel FOGLIO DEGLI ANNUNZI LEGALI della FProvincia di Impe-—
ria e l7avvio delltiter istruttorico di cui all’art.S della Legge

B84/3934 per la definitiva approvaziaone.

Imperia 11 07.09.1936

IL COy
Capitano CCRJ
(Giovan NUCCI )

VARIE\DECRET02




COMUNICAZIONE AI SENSI DELL’ART. 5, COMMA 1, DEL D.P.C.M. N. 377 DEL 10.08.1998

MINISTERO DEI TRASPORTI E DELLA NAVIGAZIONE
CAPITANERIA DI PORTO DI IMPERIA

comunica;

sono stati depositati presso:
- Regione Liguria, servizio Beni Ambientali;
- Ministero dell’ Ambiente;
- Ministero dei Beni Culturali
gli atti relativi alla Valutazione di Impatto Ambientale del Piano Regolatore del Porto di Imperia,
redatti, ai sensi della Legge n. 84/1994 art. 5 commi 3 e 4, previa intesa con il COMUNE DI
IMPERIA.

Gli interessati potranno consultare le documentazioni presso gli Enti sopra descritti per i 30
giorni seguenti la data di pubblicazione della comunicazione e far pervenire al Ministero
dell’ Ambiente eventuali memorie od osservazioni.

Ordina:
di pubblicare la presente comunicaziongsu “Il Corriere della Sera” e sul “Il Secolo XIX”, ai sensi
del sopracitato comma del DPCM n. 377.

Imperia, li

ATO: 11 Com te
\ della Capitanerigdi Porto di Imperia

/) ¢Capitano di Fr Wnucci)

/




DICHIARAZIONE GIURATA

Davanti a me Dott. DAVIDE BERIO, Sindaco pro-tempore del Comune

di Imperia, nella Casa Comunale, addi wjggg—é com-

parso il Signor:

VALENTINO CASTELLINI, nato ad Imperia il 06.08.1938, C.I. n.

AB 7708361 rilasciata dal Comune di Cervo (IM) il 10.01.1997 il quale,

edotto delle responsabilita delle conseguenze derivanti, a termini di legge,

dal rilascio di dichiarazioni fatte sotto giuramento € non veritiere,

dichiara:

il sottoscritto Castellini Valentino, nato ad Imperia il 06.08.1938, residen-

te a Cervo (IM) Via Giovanni XXIII n. 4; ingeé11ere iscritto all’Albo degli

Ingegneri della Provincia di Imperia al n. 240; professionista incaricato

per il coordinamento del gruppo di studio per la Valutazione di Impatto

Ambientale del Piano Regolatore del Porto di Imperia, gruppo costituito

dai seguenti professionisti:

- prof. Dott. Giulio Relini, docente presso 1’Universita di Genova alla cat-

tedra di Biologia Marina;

- prof. Dott. Silvio Spand, docente presso 1’Universita di Genova, alla cat-

tedra di zoologia;

- prof. Dott. Pietro Maifredi gia docente di geologia presso la facolta di Ar-

chitettura di Genova, oggi Geologo libero professionista;

- Dott. Marco Relini, titolare della societa di ricerche marine Hydra di Ge-

nova,

- Arch. Carlo Berio, professionista urbanista con studio in Genova;




- Ing. Giancarlo Bussetti, esperto in progettazioni portuali, con studio in

Genova,

- Ing. Franco Cozzi, esperto in idraulica e dinamica marina, con studio in

Genova,

dichiara sotto giuramento, in ottemperanza ai disposti del D.P.C. M. 27.12.88

del Ministero dell’ Ambiente, provvedimento attuativo del D.P.C.M. n. 377

del 10.08.1988, e precisamente dell’art. 2 punto 3, che tutte le allegazioni

sottoscritte dai sopra citati esperti € professionisti sono esatte € corrispondo-

no a reali indagini eseguite in loco negli anni 1997 - 1998 ed alle conseguen-

ti deduzioni tecniche, di calcolo, di restituzione cartografica e di verifiche

eseguite con metodi informatici.

Castelhm lentmo .

b
am R

Avendo prestato quindi giuramento nella forma di rito, ed in mia presenza

sottoscritto la Dichiarazione Giurata, certifico la veridicita del presente

documento.

COMUNE DIALBENGA
Per copia conforme all'originale esibitami

T ——2-9-bEN, 1999
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