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CONCLUSIONI

Ferme restando le considerazioni sopra meglio viste, si ritiene di tutta evidenza che la
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Il Porto Petroli "é un esempio molto positive" (parole sempre tratte dft]i'i.l‘lt(’r}'lfild a
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antincendio composta da 5 guardie ai fuochi della Santa Barbara H 24, un
coordinatore antincendio del Corpo Nazionale dei Vigili del Fuoco anch’esso
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sulla sicurezza- nasce per motivi di messa in sicurezza del porto commerciale di
Sampierdarena, all'indomani del catastrofico fortunale abbattutosi nell'inverno del
1955 sul bacino portuale di Sampierdarena, dove la darsena petroli, allora ubicata su
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petrolchimici, in ossequio al gia

Calata Derna, all'interno del porto commerciale tra ponte Ronco e ponte Canepa,
venne completamente devastata e le petroliere/chimichiere ivi presenti, vennero
distrutte con danni enormi a persone e cose.

Pertanto, se i depositi costieri, con tutto il complesso di navi al seguito, venissero

delocalizzati su Ponte Somalia - quindi riportando di nuovo le navi all'interno del
porto commerciale come prima del 1955 (allora,
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mhamm?l-)z.h non erano presenti in porto) - si aprirebbe un duplice scenario, in
t_-ntram.bx I casi temibile ed in aperto conflitto con la ratio in base alla quale venne
ideato il Porto Petroli di Multedo, infatti:
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