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1. RICHIEDENTE  

ITALFERR Gruppo Ferrovie dello Stato Italiane 

 Persona fisica  società  impresa  ente  

 

2. TIPOLOGIA DELL’OPERA E/O DELL’INTERVENTO 

B.21. realizzazione di cancelli, recinzioni, muri di cinta o di contenimento del terreno, inserimento di elementi 

antintrusione sui cancelli, le recinzioni e sui muri di cinta, interventi di manutenzione, sostituzione o adeguamento dei 

medesimi manufatti, se eseguiti con caratteristiche morfo-tipologiche, materiali o finiture diversi da quelle preesistenti e, 

comunque, ove interessino beni vincolati ai sensi del Codice, art. 136, comma 1, lettere a) , b) e c) limitatamente, per 

quest’ultima, agli immobili di interesse storico-architettonico o storico-testimoniale, ivi compresa l’edilizia rurale 

tradizionale, isolati o ricompresi nei centri o nuclei storici; 

 

3. CARATTERE DELL’INTERVENTO 

 temporaneo  permanente    

 

4. DESTINAZIONE D’USO 

 residenziale   ricettiva/turistica   

 industrial/artigianale  agricolo  commerciale/direzionale 

 altro Infrastrutture 

 

5. CONTESTO PAESAGGISTICO DELL’INTERVENTO E/O DELL’OPERA 

 centro o nucleo storico  area urbana  area periurbana  

 insediamento rurale (sparso e nucleo)  area agricola  area naturale  area boscata 

 ambito fluviale  ambito lacustre    

 altro area ferroviaria (proprietà RFI) 

 

6. MORFOLOGIA DEL CONTESTO PAESAGGISTICO 

 pianura  versante  crinale (collinare/montano)  

 pianura valliva (montagna/collinare)  altopiano/promontorio  costa (bassa/alta) 

 altro  
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7. UBICAZIONE DELL’OPERA E/O DELL’INTERVENTO 

 
 

Stralcio CTR 1990/2006 – I Edizione Scala 1:10.000 
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Stralcio Ortofoto  
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Stralcio PUC Cogoleto – adottato con D.C.C. n.20 del 18.06.2018 con relativa Legenda 
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Stralcio PUC Cogoleto - Carta “Sovrapposizioni struttura di pano e sistema dei vincoli paesistico-ambientali 

sovracomunali controdedotti” 
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Fonte: Liguria vincoli (Aggiornato al 17/06/2021). 
 

 
Fonte: Liguria vincoli. Vincoli architettonici e archeologici (Aggiornato al 17/06/2021). 
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8. DOCUMENTAZIONE FOTOGRAFICA DELLO STATO ATTUALE 

 

 
 



 
COMUNE DI COGOLETO 

UPGRADING PRESTAZIONALE CORRIDOIO RENO ALPI – TORINO 

 

Adeguamento a modulo 750 metri della linea Savona – Genova 

RELAZIONE PAESAGGISTICA SEMPLIFICATA 
Ai sensi del DPCM n.31 del 13/02/2017 

COMMESSA 

NT1N 

LOTTO 

00 

CODIFICA 

D 22 RG 

DOCUMENTO 

IM 00 02 001 

REV. 

A 

FOGLIO 

11 di 18 

 

 
 
 

 
 

 
 

 
 

Vista 1 – Stato attuale area di progetto 
 
 
 



 
COMUNE DI COGOLETO 

UPGRADING PRESTAZIONALE CORRIDOIO RENO ALPI – TORINO 

 

Adeguamento a modulo 750 metri della linea Savona – Genova 

RELAZIONE PAESAGGISTICA SEMPLIFICATA 
Ai sensi del DPCM n.31 del 13/02/2017 

COMMESSA 

NT1N 

LOTTO 

00 

CODIFICA 

D 22 RG 

DOCUMENTO 

IM 00 02 001 

REV. 

A 

FOGLIO 

12 di 18 

 

 
 
 

 
Vista 2 – stato attuale dell’opera di progetto RI01B 

 

  

Ex Aree industriali presenti nell’area Nord della ferrovia 
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Vista planimetrica del cantiere AT.01 

 

 

 
 

Ubicazione planimetrica del cantiere CA.01 
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PLANIMETRIA DI PROGETTO 

 

 
 
 
 
 
 
 

 
 

Muro lato valle (RI01B) propedeutico al prolungamento del binario I 
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Muro lato monte (RI01A) propedeutico al prolungamento del binario IV 

 

 

 

 

 
 

Pianta impalcato in c.a. per l’attraversamento del Rio Beuca. 

 
 

Prolungamento bin IV 

 

Muro esistente in demolizione 

 

Nuovo muro lato monte 
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9.a. PRESENZA DI IMMOBILI ED AREE DI NOTEVOLE INTERESSE PUBBLICO (art. 136 – 141 - 157 D.lgs 

42/04) 

 

Tipologia di cui all'art. 136 comma 1: 

□ a) cose immobili  □ b) ville,giardini, parchi  □ c) complessi di cose immobili   d) bellezze panoramiche estremi del 

provvedimento di tutela, denominazione e motivazione in esso indicate 

Bellezze d’insieme (art. 136 lett. c) e d) ) 

“Sede stradale via Aurelia in provincia di Genova per una profondità di m.50 sia a monte che a valle” DM 19/06/1958 

 

9.b. PRESENZA DI AREE TUTELATE PER LEGGE (art. 142 del D.lgs 42/04) 

 a) territori costieri*  □ b) territori contermini ai laghi  □ c) fiumi, torrenti, corsi d'acqua 

 □ d) montagne sup. 1200/1600 m  □ e) ghiacciai e circhi glaciali  □ f) parchi e riserve 

 □ g) territori coperti da foreste e boschi  □ h) università agrarie e usi civici  □ i) zone umide 

 □ l) vulcani  □ m) zone di interesse archeologico 

* “Territori costieri compresi in una fascia di 300 metri dalla battigia” 

10. DESCRIZIONE SINTETICA DELLO STATO ATTUALE DELL’ IMMOBILE O DELL'AREA DI 

INTERVENTO:  

L’ ambito all’interno del quale si collocano le opere in progetto è occupato da territori antropizzati costituiti da elementi 

del tessuto urbano, in particolare l’ambito ferroviario e le sue pertinenze.  

L’intervento è parte del progetto di adeguamento a modulo 750 dei binari della stazione di Cogoleto che interessa il 

binario di precedenza pari (binario I), che viene allungato portandolo ad una estensione complessiva pari a 782m, 

maggiore del Modulo 750. Per consentire tale modifica è stato necessario prevedere sul lato sud-est del fascio binari un 

muro di sostegno alto circa 4m e fondato su micropali nonché un’opera di attraversamento del Rio Beuca lungo 7m, 

poggiato alle estremità su una doppia fila di micropali. In tal modo l’attuale regime idraulico del torrente non risulta 

minimamente interessato dalle nuove opere di progetto. Un altro nuovo muro sostitutivo posto sul lato nord per 

ripristinare la recinzione attuale. 

 
 

11. DESCRIZIONE SINTETICA DELL'INTERVENTO E DELLE CARATTERISTICHE DELL'OPERA 

(dimensioni materiali, colore, finiture, modalità di messa in opera, ecc.) CON ALLEGATA DOCUMENTAZIONE 

DI PROGETTO:  

• Muro di sostegno Nord (RIO1A) - Per ospitare il prolungamento del binario IV (Precedenza dispari) è necessario 

demolire circa 74m del muro di recinzione in ca e la realizzazione di un nuovo muro sostitutivo posto ad una 

distanza pari a 4,35m dall’asse del binario. Il nuovo muro, avente solo funzione di ripristinare la recinzione tra area 

ferroviaria e piazzale antistante, è costituito da tre sezioni distinte: 

Muro tipo 1 – la sezione tipica presente lungo la maggior parte della struttura ha la fondazione di spessore 40cm, 

larghezza di 1.40m, spessore del paramento di 40cm ed altezza costante di 2.50m.  
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Muro tipo 2 – la parte di scavalco sopra il canale esistente è costituito da due sezioni distinte. La prima parte è 

analoga alla sezione trasversale del muro tipo 1 eccetto la larghezza della fondazione che è aumentata a 1.80m. 

Questo tipo di muro serve come supporto allo scavalco del canale. La seconda parte del muro tipo 2 è situata 

immediatamente sopra il canale ed è caratterizzata dall’assenza di una soletta di fondazione, essendo rappresentata 

solo da un paramento verticale di altezza di 2.5m e spessore di 40cm.  

• Muro di sostegno Sud (RIO1B) - Sul lato sud del fascio binari, per ospitare il prolungamento del binario I 

(Precedenza pari) è prevista la demolizione di un tratto di muro di sottoscarpa avente funzione di sostegno del corpo 

ferroviario esistente e la realizzazione di nuovo muro a tutta altezza di circa 4m. Data la presenza di un edificio a 

ridosso del muro esistente (a meno di 2m di distanza) è stato assunto come limite esterno del muro di progetto 

l’attuale filo per evitare di peggiorare l’attuale accessibilità del fabbricato. Il muro di sostegno è costituito da due 

sezioni distinte: 

Muro tipo 1 – la sezione tipica presente lungo la maggior parte della struttura ha la fondazione di spessore 60cm, 

larghezza di 2.00m, spessore del paramento variabile da 27 a 80cm ed altezza costante di 3.80m.  

Muro tipo 2 – sezione nella zona del portale TE - fondazione di spessore 60cm, larghezza di 2.50m, spessore del 

paramento da 27 a 80cm (con un blocco di 85*80cm a testa) ed altezza costante di 3.80m.  

Entrambi i muri sono fondati su due file di micropali di diametro esterno di 30cm, lunghezza di 15.00m ed armati 

con tubo in acciaio 193,7x10mm. Per il muro tipo 1 i pali sono introdotti con interasse longitudinale di 0.90m, 

mentre per il muro tipo 2 l’interasse è paria 0.75m. 

• Opera di attraversamento del Rio Beuca (IN01) - A completamento delle opere a sud del fascio binari, è stato 

previsto un impalcato in c.a. per l’attraversamento del Rio Beuca. L’opera ha la funzione di soletta di copertura del 

Rio Beuca ed è situata sopra i muri d’ala del tombino esistente. La soletta è di dimensioni 7.0x4.35m con spessore 

di 0.70m. Per il sostegno del ballast sotto il tronchino e della recinzione ferroviaria si introduce un cordolo di 

spessore aggiuntivo allo spessore della soletta di 0.54m e larghezza di 0.30m. Le spalle sono costituite da due file di 

micropali, con diametro 300cm, interasse di 50cm e lunghezza di 16m. Per la realizzazione della soletta è necessario 

demolire la parte superiore dei muri d’ala esistenti e prevedere delle opere di finitura per sostenere il rilevato 

durante l’esecuzione dei micropali e fungere da tamponatura per colmare le differenze di quota tra sommità del 

muro esistente e quota intradosso dell’impalcato. 

Le aree di cantiere a supporto delle opere previste ricadenti in aree tutelate sono: 

• AT.01 (Aree tutelate per legge ex art.142 Dlsg.42/04, lett a) “Territori costieri compresi in una fascia di 300 metri 

dalla battigia” e Bellezze d’insieme art. 136 lett. c) e d) “Sede stradale via Aurelia in provincia di Genova per una 

profondità di m.50 sia a monte che a valle” DM 19/06/1958) 

L’area è funzionale alla costruzione del muro di sostegno lato valle ed alla realizzazione dell’opera di 

attraversamento del Rio Beuca. L’area di cantiere, di dimensione pari a circa 150 mq, è localizzata in prossimità del 

Rio Beuca lato Cogoleto su una superficie in parte vegetata ed in parte pavimentata, quest’ultima utilizzata come 

area pubblica di parcheggio. Preventivamente all'installazione del cantiere si dovrà provvedere operazioni di 

rimozione della vegetazione spontanea presente; rimozione di eventuali materiali ivi presenti; eventuale scotico, 

livellamento e realizzazione di un sottofondo in misto stabilizzato nell’area a verde, installazione di una recinzione. 

• CA.01 (Aree tutelate per legge ex art.142 Dlsg.42/04, lett a) “Territori costieri compresi in una fascia di 300 metri 

dalla battigia”) 
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L’area è a servizio delle attività di Armamento/TE/IS dell’intervento di adeguamento a modulo 750metri della stazione di 

Cogoleto. Il cantiere è localizzato nella stazione di Cogoleto sul lato opposto al FV.  Preventivamente all'installazione del 

cantiere si dovrà provvedere alle operazioni di rimozione della vegetazione spontanea, scotico, livellamento e 

realizzazione di un sottofondo in misto stabilizzato; eventuale ripristino del tronchino ivi presente; installazione di una 

recinzione. 

• AS01, CB01 e CO01 (Aree tutelate per legge ex art.142 Dlsg.42/04, lett a) “Territori costieri compresi in una 

fascia di 300 metri dalla battigia”) 

L’ area di cantiere AS01 verrà impiegata per lo stoccaggio delle terre da scavo, dei materiali di risulta, dei materiali da 

costruzione per la realizzazione delle opere connesse (OOCC e armamento), di dimensione pari a circa 1750 mq, è 

localizzata in corrispondenza di un impianto industriale in parte dismesso. L’area risulta pavimentata e confina sul lato 

Savona con il cantiere base CB01 e sul lato Cogoleto con il muro di limite con via Salita Villa Nuova.  

Il cantiere CO01 funge da supporto per tutte le attività relative alla costruzione delle seguenti opere: armamento/TE/IS 

per l’adeguamento della linea, demolizione del muro esistente e realizzazione del nuovo muro. 

 

12. EFFETTI CONSEGUENTI ALLA REALIZZAZIONE DELL'OPERA 

Le opere in progetto si inseriscono nell’ambito del paesaggio urbano di Cogoleto e segnatamente nell’ambito della 

piattaforma ferroviaria. Stante tale articolazione del contesto paesaggistico, concorre alla significatività dell’effetto in 

esame la sostanziale coerenza della tipologia delle opere con quanto è in essere in tale area. Pertanto si ritiene che le 

migliorie apportate alle recinzioni ed ai muri di contenimento rientrano negli interventi di manutenzione, sostituzione e 

adeguamento che non possono essere causa di sostanziali modifiche allo stato dei luoghi.  

 

13. EVENTUALI MISURE DI INSERIMENTO PAESAGGISTICO 

Per quanto esposto nella presente relazione ed in particolare per la riduzione degli effetti sulla percezione delle opere 

previste nel progetto, non sono previsti interventi di mitigazione. 

 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 




