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PIANTA SU BASE C.T.R.

viabilita e fasi di cantiere
fasi B e C - intervento su S.P. n°33 - scala 1:2.500

O ubicazione intervento lungo S.P. n°33

tratto S.P. n°33 con predisposizione di senso unico direzione hord - sud
tratto viabilita comunale con predisposizione di senso unico direzione sud - nord

lunghezza tratti a senso unico: 850 + 900 metri
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