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NOTE:
1) | DISEGNI RAPPRESENTATI SU QUESTA TAVOLA SONO DEI TIPICI

2) LE DIMENSIONI DELLO SCAVO E DEL RILEVATO SONO INDICATIVE. QUESTI, COSI' COME LA GEOMETRIA
SARANNO OGGETTO DI PROGETTAZIONE ESECUTIVA

3) PER LA REALIZZAZIONE DEI RILEVATI E DELLE CARREGGIATE STRADALI VERRA' UTILIZZATO IL MATERIALE DI
RISULTA DERIVANTE DAGLI SCAVI PER LA REALIZZAZIONE DELLE PIAZZOLE. TALE MATERIALE VERRA' FRANTUMATO
IN LOCO E SUCCESSIVAMENTE VAGLIATO AL FINE DI GARANTIRE L'UTILIZZO DEL MATERIALE DI PEZZATURA IDONEA
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